



к. х жа, щ 


НАУЧНО-ПОПУЛПЯРНЫЙ Журнал в 


ИрРылья 










Срмолет «Апцьтика МАИ. 68х +. ‚морте тис 4 
тип юбилеи: сотзи ино Поднилась О ‚роза з 
Поздозанвам: 

Заказы она #9 адумису: к ] 
Ланинтрваский проспькт, п. т и: 
общество «Асиатуна» я 
Феде ых ©4946-2002) м Г 

РТ! 


Ч 









Владимир ИЛЬИН 





ЧТО ЖДЕТ ТЕБЯ, ДАЛЬНЯЯ?.. 


Ту-160 — самый крупный из всех ранее 
созданных как в СССР, так и за рубежом 
бомбардировщиков. Максимальная взлет- 
ная масса 275 т. Он выполнен по нор- 
мальной аэродинамической схеме с кры- 
лом изменяемой стреловидности, которое 
плавно сопрягастся с фюзеляжем благо- 
даря наличию развитых нацлывов и 06- 
разует интегральную центральную часть 
Максимальный угол стреловидности кры- 
ла 65°. Самолет оборудован системой до- 
заправки топливом в полете, 

Под неподвижной частью крыла в двух 
спаренных гонделах установлены двухко- 
нтурные форсированные турбовентиля- 
торные двигатели НК-32 (4х 25000 кгс), 
обеспечивающие бомбардировщику высо- 
кую для машин такого класса тяговоору- 
женность 0,36 (у самолета В-1В, близ- 
кого к Ту-160, эта величина составляет 
0,25). Максимальная скороподъемность — 
60—70 м/с, что свойственно скорее истре- 
бителю, чем стратегическому бомбарди- 
ровщику 

Благодаря мощной механизации крыла 
(закрылки по всему размаху, предкрылки 
и интерцепторы) самолет обладает хоро- 
шими взлетно-посадочными характери- 
стиками (посадочная скорость 260—280 
км/ч при посадочной массе 140—166 т: 
скорость отрыва — 270 км/ч при массе 
150 ти 370 км/ч при массе 275 т; длина 
разбега в зависимости от массы — 900 
2200 м; длина пробега — 1200—1600 м) 

Киль самолета — цельноповоротный 
{полобную конструкцию имел и киль бом- 
бардировщика М-50), горизонтальное опс- 
рение, установленное у основания киля, 
также ипельноповоротное, $ 

Вооружение, предназначенное для пора- 
жения целей с заранее известными коор- 
динатами и состоящее из крылатых ракет 
большой дальности до 12 единиц или ра- 
кет менышей дальности Гдо 24), размеща- 


Окончание. Начало см, «КРз 5-92 


ется на барабанных ПУ в двух бомбовых 
отсеках большой длины. Масса боевой на- 
грузки 22,4 т. максимальная допусти- 
мая боевая нагрузка — 45 т. В перспективе 
самолет будет оснащен и неядерным во- 
оружением, в том числе и высокоточным, 

Защиту Ту-160 обеспечивают оптико- 
лектронные и радиолокационные датчи- 
ки, системы РЭБ и многочисленные кон- 
тейнеры с ложными целями, смонтирован- 
ные в хвостовом конусе. 

Экипаж, состоящий из четырех человек, 
располагается в двух кабинах с катапульт- 
ными креслами К-36. Приборное оборудо- 
вание кабин достаточно «консервативно» 
для бомбардировщика, построенного в на- 
чале 1990-х гг., и представлено обычными 
электромеханическими индикаторами с 
круглыми шкалами. Кроме того, каждый 
летчик имест информационный индикатор 
на ЭЛТ. Рабочие места операторов обору- 
дованы несколькими индикаторами на 
ЭЛТ как с круглыми, так и с прямоуголь- 
ными экранами. Отказ от применения 
«стеклянной кабины» (т. е. кабины, вся 
индикация которой выведена на элект- 
ронные дисплеи, как это сделано на само- 
лете Нортроп В-2) на этапе создания этой 
машины вполне обоснован. если вспом- 
нить о трудностях, сопровождающих внс- 
дрение электронной индикации на наших 
лайнерах Ил-96 и Ту-204. Ту-160 — первый 





сожетский бомбирлировииие. управляемый 
не штуревлом, а ручкой управления ис- 
требательного тив 

Повыишюн комфорт мминны ® волете 
зол» его ирололжительноств может аюсти- 
тать 15 я без лобавранюи топливом в зо 
духе На борту лет, электроасчь 
откианое спальное место для отдыха. Вто 
ке эреми ма самолите отсутствует ветро 
енный трап, как это сделано, к примеру, из 
бомбараировииках В-2 и В-1В 

Наиболее кочструктияно близки Ту- О 

американский самолет Рожузлл В-1В 
Работы по программе маловысотного 
стратегического бозабардаерюмижкя АМ5А 
началесь » США в 1966 г. Перизй полет 
свытисео самолета В-1А состожлся в ок 
тябре 1974-п>. Было построено 4 моилижюы 
с максимальной взлетной массой 17917 
м. массо@ пустого 78020 кг, макся- 
мальной скоростью — 25%} км/ч. макси 
мальвой лальтохтьно 9) км 

ви и рамма В-1А была прехря 
шена по политическим н финансовым со 
ображеныям. одмако в 19%] г. ван 
лени. Новый самолет В-1В отличи) 
исхолного уменьикнной ЭПР [за счет ши 
рожого примежения элементов техник 
Стелс») и рассматриналея как времениая 
мера дю появлению бюлюе сонеринежесяо 
бомбирлиройщика Нортроп В-2. Дюка В-1А 
были молифииированы в зарнаит 8-18 
Молифицироваиный самолет мерные 
палнклея в золлух в 1983 т.. а ирвый 
полет сорийтюго В-1В состоялся ® слелу 
году. Вскоре было начато сернинохе 
производство, зявсршиюиюсся п 1938 т 
Построено ИЮ бомйарлировшикое, 1 из 
них потеряны в результате аварий. 

Усшление требований $ синжению ря 
лиоложаиионной заметеостя при ю к 
калу от регулируемых воздухолаборнихое 
и умсньшсению максимальной ск ти 
полета © 290 км/ч дю 1400 км/ч, то есть 
самолет практически перестал быть стера- 
увуковым, В то же према ЭПР. основах 
хирактерестижа побниружикземостие сё 
молетя, уменьшилакь в 10 раз м составили 
в носовом секторе 3 м’. Трудио сравни 
вать степень радиолюжиционной заметно. 
сти Ту-160 м 8-18. Олиако некоторые въ 
волы все же можно слелать 

Очеяилио. в знаетсльной стевени у 
нышкнию своей ралнолюжанионной замет 
иссти В-1В обязан ярименсвию нерегули 
руемого позлухиаборника © 5-образной 
перегородкой с ралионое люацаюжаим г 
иреалием, которая экранжуует компрессор 
двигателя от прамосо облучение стерюли. 
На Ту-160 же нспользован регулируемый 
воплухозабориик. Через ного отллнчеюю аук» 
сматрикастся компрессор ГРДДФ ИК-52 

Определенные преимуиестяа я умень 
нений ламет ти лают более совериюи- 
нак форма плянеря Ту-160, а также мень 
шав пысота фесзелюжа в рафоне кабины 
тах как сих размещена оерел носовой ии 
иусй ирасси (у В-ИВ кабина — нал ваасся] 

Гу-160 можюет истользовелться ие т 
как бомбирлироешик, по и ® качестве 
своеобразной первой ступени для вывода 
* космос искусственных спутников Земли 
Пол фюэсляжем прелеслагается водесиие 
ть разрабатываемун крылитую аюсту 
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носитель «Бурлажи (см. «КР» 1-92), спо- 
собную выволнть на волярные орбиты пы- 
сотой 500—700 км спутних массой 300— 
$00 вг. 

Пожвление вового класса авиационного 
вооружения — малогабаритных крылатых 
ракет — дало вторую жизяь иетерамамь 
стратегической авнашин — самолетам Бо- 
инг В-52 м Ту-95, В ответ на перевосфуже- 
ние С ракетами АСМ 
® СССР в 1981 г, был эрннят жа восруже- 
ине поожтель крылатых ракет Ту-95МС, 
оснашюнный усовершежнствовамимм 060 
руловамием. Самолет прслжазначен дли 
ооражения апиацисиными крылатыми р- 
истами важных стационарных объектов 
лнем и ночью ® любых метеоуслопиях и в 
любой точке земиото шаря, Шесть крыла- 
тых ракет размешиются и фктеляже Ту- 
95МС на барабамной пусковой установке. 
Оборонительное вооружение самолета — 
комплекс РЭБ и две двухстиольные пупаам 
ГШ-23 ня кормовой устажюнке, 

Стратегическая аянацие США насчиты- 
вает 574 бомбарлировшиха В-1В и 8-52. 
иссущих 2353 ядерных заряля. Это огром- 
ная моець. отихкительвое значение кото- 
рой будет постоянно возрастать в резуль- 
тате совереенствования пзрка стратеги» 
"еской авиации и сснашения сс новым эы- 
сокотсоеным оружие. 

В нашей стране, кроме дальних бозабар- 
дировшиков, ня вооружении дальней авиа 
щен находятся бомбардировки, предия- 
значенные для лействий в пределах кое» 
тинента. Перюым послевосиным самоле- 
том этого класса был Ту-$ — соаетская 
копия амсриханскосо 8-2. В 1952 г. на 
вооружение был премят бомбардировщик 
Ту-16, Самолет вооружен различными ти- 
пами ракет клясся нвозлух-воверхностьн, 
позволюкицих поражить как стациовар- 
ные, так и подвижные цели Он осиашаеи 
средствами РЭБ, сбесиечиваючинми по 
стаповку пассивных и актияных помех в 
широком днапазове частот. Ту-16 споко- 
бен эксплуитнрозатьси с грунтовых алро- 

О 


В 1962 г. ма пооружение принят первый 
в СОСР серийный сверхззуковой дальний 
бомбардировщик Ту-22 Эта нзашизя ма- 
шина с экипажем из трех человек так же, 
как и Ту-16. скнашина бомбарахравочным 
и ракетиым вооружением, Ракетный вярн- 
змт, Ту-22К, несет одну ракету, размещен- 
ную в волуутсмиюнюом положхижн под 
фикпелюжем. Применяются ракеты с ак- 
тикжым ралнолокамионным наведемнем. 
Ощи — для поражения ралноконтрастных 
пелей, Ракеты с аптаномиым упраялеянем 
80 ЛАЛЬНОСТИ и курсу н с пассивным пелен» 
тжанонжым самонавеленнем. 

На базе бозабарамровиикя созлян само- 
лет ралиотехиической, радиоложанеюнной 
в визузльной рюзвеахи Ту-22Р (см. «КРь 
3-91], который может нспользоватьск и 
дли кэрофоторазвелки. топографической 
афофотосъемии ® сесрятнвной глубине ма 
скоростях до 1704) км/ч, а также самолет 
Ту-22П. предназначенный для создажия 
актниных и пассивных помех ® метровом. 

и дещиметровом дикаазо- 
ме волн РЛС. Он может. выивлить зоздуш» 
ные щели. производить наведение истребн- 


2. «Крылья Родины» № В 


телей н давать целеуказания ваземжым 
средствам ПВО, 

Оборонительное вооружение состоит из 
кормовой установки с пушной Р-23 (2% 
мм) и срелств РЭБ. 

В 1962 г, на кожкурсной основе в ОКБ 
П. О. Сухого, А. Н. Туполева и А. С 
Яковлева началиь работы во созданию 
дальнего бомбардерсаидика нового поко- 
лемни. Самолет предназначался для до- 
ставки оружия с болышой (М> 3) сверх» 
звукавай скоростью иа болышую даль- 
ность без дозаправки тоалнвом в волете. 
Допускалась иооможность базирования жа 
грунтовых зэродромах. Наиболее удач» 
ным был приза проект «100. создаленый 
в ОКБ П. О. Сухого, В 1973 г. этот самюо- 
лет, получивший обозжачение 1-4. 
шил перюый оюлет (см. «КРь 2—9). К 
‘опубликованному надю лобазить, что мо- 
совун» часть фюзеляжа перед кабиной лет» 
чиков сделали отклонземой эжил для улуч- 
шение обзора при валете и посадже. Самю- 
лет оснашался аналюговой злектролястаи» 
нномжюй системой управления с четыфех- 
кратным резсрырованием, астрожнерели» 
альной системой, РЛС большюй моижю- 
стн, разволывательным оборудованием. 
Око пключало РЛС бокового обилора. си- 
тические. ИК и ралиотехнические датчики. 
В кабине размещались малегкаионтый 
планикт и мнософунюшиюнальные пульты 
упразления. Вокружение аключалое ди 
выкожоскоростных тверлотопливиые утра» 


вляемые ракеты класса жасплух-лемлан, 


размененные на лзух волкрыльевых пило- 
мах. 

В жачале 1970-х создан Ту-22М (ивароко 
известный ня Западе пол именем «Бэк- 
файр»], который был задумаж как моли- 


Максимальная нзлетная 
маска, кг 
Максимальная скорость, 


Е Ба, м 


фикация Ту-22. Олмажо работы по про- 
граммс привели к созланию практически 
нового самолета. Ту-22М — первый ео- 
ветский бомбарлировиияк с крылом нзме- 
нмемой гоометриин, 

В сероой модификащии и хвостовой чя- 
сти вол килем имелся контейнер с тормоз» 
ным иарешимутом 

На модификации Ту-22М? в хвостовой › 
частн появились две двухствольнье пушиюи 
ГШ-2$ и была несколько изменена комст- 
рукция воадухолябооника. 

В 1981 г. на вооружение приият Ту-22 М3 
© воздухол имюмшнякицим по 
конструкции воздухозабормик самолета 
МигГ-25, и измежениым обороннтельжым 
вооружиннем из олноё модернизиропан- 
ной пушжи ГШ-23 {блок стволов располю- 
жен в вертикальной плоскости] со скоро» 
стрельзкклью 4000 выстр./мии. Самолет 
оснащен системой спасетия КТ-|, обесик- 
чикакиией автоматизированиюе поюидание 
его экимажем (4 человека) и определенной 
послеловательности, 

Бомбирлировщих Ту-22МЗ может иести 
управляемые ракеты (волуутовиено нод 
фкиелижом и ка пилонах пол крылом) 
Маска бамбавого вооружения, разыеща- 
емого и грузовом отсеке м ма четырех 
узлах внешней поляески (два под крылом 
и два под фюзеляжем), может достать 
десятки томи. 

Дальняя авнация всегля н везде ивляст- 
ск салюрживаюсинм им факто- 
ром. И отказываться от не, НИОКР — 
значит, снижать уровень безопасеккли 
стражы. 


На снимках: Ту-16, Ту.22, Ту-22м3, 


Ту-160. 
Фотю Нзоря ГЛЯНЬКО 





Дл самолетов < крылом измениемой геометрии угиишл мниимальный в масзямальный 


рамах 


ксимальная расчетмая масса. Практическая, максимальная кулетнаи массив но превымеют 


201 90) кт, 


*** Босвия нагрузка — $ УРи$ клериыт бомб №0} обащей мекхой 10900 кг. В хостовове болевом 


товлианый бах на 9000 жг толи, 


**** Очежелно, лальлость с уменьшиюным составом вооружения или без зооруженкя. 





Вы всегда сможете получить по почте журналы за 1992 год. Для 
этого направьте в адрес редакции заявку с указанием своего здреса 
и деньги в сумме 128 руб, (с № 5 по № 12 — 120 руб. и 8 руб. на 


пересылку), 








На спимках: «Обитый» Р-38 э«Лайтинг» 


{джорама). М 1:72. Автор 
Панченко. Р-4С оФантомь, 1:48, Алск- 
санар Ариков. Ме 12 В-2, 1548, Юрий 
Шевченко. Ми-$ без колес н стекол. Пер- 
воирюельские кшуткия над Су-7Б, 
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Алексаидр 


Александр КУДИНОВ 


Снова Харьков,. На сей раз наш 
корреспомлент побывал № в авма- 
синуртклубе («КР» 5-91), а в знаменн- 
том ХАИ. Увы, сообщение получнлюсь 
у него не менее груствое, чем прежесе, 


1. ЭТО НЕ «РАМА,... 


„Нал джунглями исходило солние Ёго 
лучи, пробиватись сколь густые кроны де» 
ревьс®, осветнли зарослыний лизнамн остов 
боевого вертолета. Миово лет назад жи- 
паж эмермжанского «Ирожезая совершил 
яыжужленяую похадку и намшел здесь свою 
могилу. Непдалеке. слопис для коитраста, 
возвышалась статуж Будлы... 

Эму днораму, в числе многих имтерес- 
ых микетой, можио было мадеть на вы- 
ставке стеждовых моделей, которая просо» 
длилась в Харьковском алжащионном им» 
ституте в рамках тралиниовжюй тут яуро- 
космической иедели_ Похаящена она была 
Междувародному году космоса и В0-ле- 
тию вервой на кие Россни эвнациожной 
выстааки. 

Беселую с автором дворамы, тралцати- 
летним инженером Алексанаром Панчею» 
ко. Да, в риботу вложено жемалю любкм н 
труда. Дли чего? Чтобы аннационная 
культууа не чахлая, И мне жно, оочму 
столько тревоги у Алежсаидра. 

Обидно, что ачешь миссие макии со- 
отечественнихи шросто Невсжественны в 
истории телжики, — говорит он. — Дан 
как может быть ниаче? Даже а професся- 
омальзюм кино воздушные бои велут 
«лавочкиных и кмахждиимиттыю, а сикр- 
тианые эякно м чллимых, Дохолит вссбице 
до смешного. Стфит здесь иа выставке 
зурослому увидеть пвухфнузеляжный са’ 
молет, тут же следует пожжение сыму: 
«Смотри: пемецкая чрамая, Мы ляже т2б- 
лички ставили у моделей амеревлиских 
«Лайтинига» и «Черной вдовы» — «Это ие 
арамал.. 

Насчет культуры Панченко прак Дан 
отжула сй эзаться? Самое интерсеное — 
авиация и космомазтика. — чему я ралии- 
тых странах уаелиют огромное вниманне, 
обойлено в школьных ирограммах, лемо- 
хратическая стража залушила ® тисках ну- 
жды арнащионные виды спорта. 

Кого мы востатываем из нывешией мо» 
люлежн?! А вот Панченко и его друзья не 
слаются. Подобные выставки стеялового 
моделизма полезны для всех нас. 

Я узнал также. что дома у Александра 


сть болыцая коллеция молелей и лн- 
орам Они занимают много места. С удо- 
рольстиием отдал бы их ои в музей ХЛИ, 
но у того иет постояимого помешизеия 


2. РАРИТЕТЫ ИЗ... 
КЛАДОВКИ 


Узы, это так. Ушикальная исторжея Ха- 
рьковского авиационного ниститута — ре 
дчайшие документы, фотографии, чертежи 

хранитси... в убогой кладовке. С горс- 
чью рассказыкал мее лнректор мужкя 
Дмитрий Башук 

— Мы моглм бы разасрнуть интересную 
постовыно лействунищую эжстктииеию ©б 
историн ХАИ к зулитофии, гл врохошит 
выставка моделей, Мы имеем стенды © 
полеветкой, чкуая н заларатуру лля про- 
смотра кииофильное и слайдоа. Нам есть 
что пожизать!.. В ниституте создам первый 
и Еароее скофостной пассажирский само- 
лкт < убираюаныся шасси ХАИ-1, кото 
рый строился серийно. Разведчик и легкий 
бомбаражровшик Р-10 (ХАИ-5] принимал 
участие в Великой Отечествемной войне 
Соахраннлиеь матерналы © леетельжости 
авнациовных конструкторов, работавших 
я институте и разные голы. о К, А. Кали- 
иние, И. Г. Нейман, А. М. Люльке н 
других. Много документов © реактивной 
грувие, стоявшей у истоков космюнявти- 
ки. 

Увы, работенки музея ие находят под- 
держхи у адмииистращии ишститута. Она, 
кажетск, относится к нему. будто к пы 
ставке, аойствукнией от случая к случаю, а 
ме как к маучно-нсслеасвательскому под- 
разлелению 

Ешс больших опасения вызывает стаьба 
мемориального музея оажюго из вервых 
русских пинаюонструкторов м летчиков 
Степана Васшльскичи Гризодубовй. Он 
ралмешеи п квартире. гле жил коиструк- 
тор с 1912 по 1965 гол. В экспозинии есть 
увикальные экспонаты начала аежя, Ня- 
пример, вит от мотора «Рон», имотой- 
ленный и мастерских Харьковского апиа- 
парки. летали демтателя АДГ.| кожктрук- 
пин Гризолубова, приборы м ижструмен» 
ты, Много моделей, часть из мих нзгоТов- 
лени самим Степаном Вжнльсвичем. 

Музей был создая более дяаднати лет 
назад по иннциатние студентов ХАИ. До 
пеллинего премени ои числился ва балансе 
ииститута каз кабинет истории панации 
при кафедре конструкции самолета. Сто“ 
ило это вузу около | тысяч рублей в гол 
{аренда помкишежиня, сигнализация, зарпла» 


та служащим}. Но в прошлюм году врофс- 
ктоф по учебной работе, профессор Вик- 
тор Иванович Рябков: ссылаясь на отсут» 
стве средств и удаленность музея от ии- 
ститута. подиал воирое о во закрытии, 
То, что музей широжо навостен эннинион- 
ной общественности и его часто посещают 
не только школьники и студежты ХЛИ, ио 
и все любителя пипацие. Виктор Ивановеч 
в расчет, по-видимому, ме принял 
Попытка директора музся Гризолубови 
Николая Пантелесвича Чериюаского 
найти поддержку в узраялении культуры 
горисполкомя усисхя зе имела — там то- 
же зе былю средств. Оставалось использ» 
вать вослелиюю виможнюсть пкаро- 
нить а Москжу дочери конструктора Валс- 
нтинс Степажовне Гризолубовой. На сле- 
пукжщий лень на имя ректора ХЛИ пре 
шлаё телеграмма оУзижоеньй Николай 
Тимофесянч" Прошу Вас ме закрывать кз- 
бннет истории явманин, сушюствукинй 
много лет_* — с болью просила сова. 

От кого бы мы думали врешисл ситёт 
Черизаскому ну института во поводу тс- 
пеграммы Гризолубовой? Ди от самого. 
Рябкоза. Ом достоин полного шитирова- 
иия оНиколай Пантелесанч. Пуш слубо- 
ком и искуеннем упаженни х В С. считаю 
солержиние музеи сомы Гризолубовых за 
счет учебиого ипроцщесся только ХАИ 
ушербмым и в моральном, и курилнееском 
плане. Предлагаю шерелать мужйЙ либо 
лк\®ой городской офсанизации, либо уялу 
отрислевых организацией Был бей гал, ‹с- 
ли бы нанибалес кажные эюстюнаты семьи 
Грюзодубоых жепоинройались и имием 
муке ХАИ». 

К счастью, насались люми, которыю по- 
иному относится х реликвиям. Все-таки 
есть надежде. что музей будет сохраяеи 
Сразиительмо иедавыо в гофоде созляня 
вова обиюствемкая организации, име 
хезая статус курилического лица — Харь- 
ковский областной комитет космомайти- 
ки. Предеелятеть его Алексей Степанович 
Набито® считаст залачей жкумер один со= 
зланме злесь авипинонно-космическоео 
музея с натуриыми экспонатами. Работа 
зачалась. А вюжи булушие экспюкаты вле 
чат жалкое сушюствование. Гле, вы дума» 
стс? Да в самом ХАИ! На летательные 
оппараты иельзя смотреть 62 боли, У 
вертолета Ми-4 отбнты кониы побастой, 
вырвяны с корнем приборы, разбаты зсе 
стекла, В салоне — куча мусарё. 

Вароиеме. после того, как мие сталю по- 
нятио отикжисние руковолства института к 
собственной истории, эта картина ме удиж- 
лала. 
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Владимир КОТЕЛЬНИКОВ, 
Дмитрий ХАЗАНОВ 


НЕИЗВЕСТНЫЕ «СПИТФАЙРЫ» 


Уже 28 апреля 1943 г. полк вступил в 
кропопролитные боя на Кубани в составе 
4-й воздушной зумии, Только за шесть 
джей, с 3 по $ мая, истребители 57-го сбили 
26 зраюсхих мати, Немежюий 
Г. Ралль в своих воспоминаниях писал, 
что си был нескалаижю удиалеи появлезие- 
ем эсиитфийровь ха три тькяеи миль от 
Ль-Мииша». 

Протиа газодейцев нал Кубанью сража- 
лись отборные жемеикне летчики эскалр 
3203 и №5?. В неравных божх погибли 
Н. Сжворцов, С, Мироненко, Г. Кулагин, 
С Азиров. Именно Азаров однажды 
бал нескалько самолетов противник». 31- 
крыл свежем истребателем матиму кома» 
амрч н сте его. Через несколько дней 
после гибели Азарюжа стало известно, что 
сму присвоили зваие Героя Советского 
Совсса. 

К середине икзия боеспособиость 57-го 
полка изза змачительнаях потерь увала. 
Его вывелы ил боев н перевооружили яме- 
рикажсвими Р-39. 

В вачале вы на фроате позинлея 
‘аще один полк на «епятфайрахю — 821-й 
истребительный, Он воевал в состаже 8-й 
поплузной армин ® рафоне рек Молочияя 
и Минус, базиракался в Шязтих и Чатиевке 
Зин машины применялись в основном дли 
прикрытия зойсх у лжнии фуожта, по- 





Пробитмение. Мичяко «КР» 5— 92. 


скольку их моторы довольно часто выхо- 
лили из строя. Ни вих просто боялись 
забератьск в глубь территории, занятой 
зрагом 

В полку было много случаев выкужден» 
вых покадак из-ла истолалок в моторах 
Однако в целом результаты босвой рэбо- 
ты можно считать дюхтиточию усилием» 
ми 

Немало немецких самолетов было сби» 
то ксинтфайрамне жа Восто $ августа 
младиней лейтенант Любачея в баю с дау- 
ми кмесоероимиттамие израсхоаощал все 
боепринасм. Возорашался иа свой азрю- 
дром. И тут обааружил Е\\/189 — чраму». 
Уларом плоскости Лобачев обрубил ей 
хиккт. Немецкий жипаж был ват в плен, 

В сентябре 1943 г. волк тоже смення 
эспитфа@рых ип другие машины, хотя бо- 
выс вотери оказались срамеительно мевс- 





ажи. За зесь 1943 г. немцам удалось уннч- 
тожить всего 2% «епитфайроне У ну 150 
пранятых 

Летчиюв отмечали, что эпятеркаю про- 
стаи удобна в пнлотировании. лостужа 
инлотгам < ккалификалеюй ляже ниже срел- 
ней. Мотор Ролле-Ройс «Мерлин»-46 раз» 
внкал мошность 1169 л с за выкоте 
58%) м, в то преми как основной созетский 
авигитель истребителей 1941—1942 тт. 
М-105ПА кзыжимале 1050 л. с. уже иа 
4000 м. Имия примерию разный с изиим 
Як-| полетный вес. «Святфайрю УВ об- 


палал лучшими зысотными харахтермести- 
ками и болышим потолком 

Цельнометаллическая конструкция с ие- 
сушей общиникой дала ему и прочность, н 
легкость. Тонкое, эллиптической формы в 
пламе крыло обладало отлизмымен зэролж- 
намическимин качествами Сочетание ма 
лых нагрузок ма крыло и иа меацность 
оспвалилмю о«иятержсе достичь и хороших 
зхлитночккадочиых характеристик, 

По вооружению «Спитфяйрн УВ превос- 
ходил все советсжие истребитолн первой 
половины 1943 г. Две №-мм пушки чИс- 
пано» Мк и четыре пулемет» «Брау- 
нинго калибуя 7,69 мм лавали вес секунд» 
ного залпа 3,54 кт/сек. Лишь полное го 
преюкиисл Як-9Т — 3,78 кг/сек. Посколь- 
ку в отличие ат «Харрикейна» нСиит- 
файре у пас использовался только как 
ичистый» истребитель, то иж бомбодержа- 
тели. ни пусковые белки РС на нем но 
уставажлива лись 

Отчего же столь короткой у нас сжаза- 
лась боевая биография оСпжтфайуая? Ко- 
нечно, причины — и малое количество 
машин, и их досадные эелостатки, Не со- 
всем удачной оказальсь кожструкиии вас» 
сн. Изза малой изирииы колеш при руле- 
вии по жерсеному грунту травеных аэро 
дромов самолет раскачивался, норойя за- 
вепить крылом землю». Обладая малым 
противокапотажным углом и эмачитель- 
ной перелией центровкой, «Спитфайр», 
как н чХаррикойке, мос кклютуть» июсом. 
эРулить вю магкому грунту без сопроваж- 
дакищего на хаосте запрешретсяи, — гла- 
сала нистружщиню 

Неналижно работала система аварийно- 
го оброса фоваря кябимы. Маленький ло- 
мик. ложавший в инше дверцы, поесе ие 
явлился признаком тосо, что самолет про- 
шел капитальный ремонт. Ош был штат- 
ной принадлежностью любого «Спитфай- 
рае. Этим ломнком пилот должен был 
взломать фонарь, если тот ие сбросится 
сам. 

Непривычиое заление для наших летчн- 
ков — широко разнесенаке тю крылу во- 
оружемие. Пре такой схеме расположения 
огневых точек трудно поражать цель с 
малых дистаищий и пре энергичных мажев- 
рах. 

К 1943 с. апятеркае уже ворялком уста- 
рела. Когда ее ипервые применили в 3з- 
падной Европе весной 1941 т., ояа значитс- 
льво превосходила тогламаний осжовной 


немецкий истребитель ВП09Е. Но дна то- 
да войны прошли ие ппустую: все вою- 
жицие страны активно продолжали савер- 
иенствовать спо техищку. 

Сожетская истребительная авнация к ле- 
ту 1943 г. уже волиостьк перевосфужи- 
лась на самолеты нового поколенни, Эти 
малинны (Як1, Як.7Б и ЛаГГ-3 с фор- 
сированным  М-105ПФ) презосходнли 
*Свитфайр» УВ по скорости поумезонталь- 
исго полета ло высоты примерно 6000 м 
(перевес у земли доходил ло 70—80 км/ч} 
Пренмущюство в скоропольемности у из- 
ших истребителей сохражелось ло 5000 м, 
10 ость в той зоме, гле чаше всего велись 
воздушные бои. 

*Синтфайрю обладал арекрасиыми ха- 
рактеристихами горизоитального манев- 
ра, но значительно хуже выполнял фигуры 
в вертикальной плоскости. При эвергич- 
ном бостом развороте у ипятеркие воз 
никал так называемый резере элеронов, 
«то жакладывалю определенные ограниче- 
ния на величины перегрузок и сокразщалю 
лнапазон додустимых при эвергичных э90- 
люшиях скоростей, "Сантфайре плохо пи 
кировал. Выход из боя этим приемом, ча- 
сто применяюминмск на пругих типах ис» 
требнтелей, был смертелеш для аиглейс- 
кога истребителя — малая нагрузжа ка 
крыло ве позволила ему быктро рамо- 
иаться. 

Не в пользу «Сиятфайрае УВ и сражяе- 
шие с применяваимыися в 1943 г, яз фронте 
немедиюми истребителюми, Ня Кубани 
чпитерке» чаше всего противостояли 
ВЕ 1109С;-2 и В5 109С:-4, которые обеанили 
се на 5—100 км/ч. Стожыший на чмессер» 





шмиттахь мотор Даймлер-Бенц ОВбО$А 
был ме менее высотным, чем «Мерли» 46, 
но значительно более миижым, что н 
ирелкитределилю преимущества немецжих 
маииея. Спасением дли ®Спитфайра» стал 
ближний мансвренный бой на горизоита- 
ляк, ге он мои пользовать маленьрий 
ралнус разворота [ма малой высоте 318 
м протий 290 м у эмессеран) 

Вот почему фроитовая жизмь нпятерокь 
® ОССР оказались столь коротка. Однако 
сачетанне большой высотности ин мочино» 
го вооружения навели на мысль исвользо- 
зать Спитфайре в частях ПВО, Его лет» 
мые характеристики были вс многом схо- 
жи с отечествсиным высотным перехват» 
чихом МиГ-3. Но последних в 1943 г, п 
строю почти ие оставалось — их давно 
сиюлн с произзюаства, а те, что «ще летя- 
ли, были основательно изноежны. Какого. 
либо другого истребителя с зъкотным 
дяигателем серийно у нас в то время ме 
строили — явизаяволы орнентировалноь з 
первую очередь на потребиюсти фроята, 

Правда, сравнительно земеюго осшить 
файроа» УВ попало в полки ПВО, в общей 
сложности ие бокс № мыиин. Десяток 
ипжтероко в начале июля 19453 г. получил в 
Азербайджане комажлнр 16-го авиаполка 
ПВО Г. Приймук. Этот полк вотом бази- 
ровался в Подмосковье, в Люберцах. Не 
сколько таких машии передали и 67-й 
волк, тоже респолаяаваинйся в Полмоюско» 
зье По меньшей мере тремя испитфай- 
рами» УВ располагал 2№-Й гвардейский 
волк ПВО Ленинграля. 


Окоичание следуст 


ПАМЯТИ АНАТОЛИЯ КЛИМЕНКО И ВАЛЕРИЯ ПОКОТИЛОВА 


Валерий СИЛКОВ, 
Игорь АЗАРЬЕВ 


Союжю экузырок» в среде дельталланеристов. 
эоегдя имлыкают сложные осоочиацеи, Олик из 
сльшваюы о нем, как о ом режиме, ит 
которого ист вызола и зажанчивоктся, в 
лучаем случию. зкарией Другие по овыыту свазих 
тоем! счетают, что бороться © ивм мож, 
НО пез волю жености ® оричиюе его води нк ие: 
ния и, слелюмательно, п акюобах борьбы. Но 
эивлизеруя достаточно болью колаечество 
ккувырком». укжию иылелять зииболее типич- 
ныю случан выхода. 

Первый, Дельтаплимернст, калолжсь © мош- 
вом востолчнем потоке. набирал выхуту по в0с- 
золяний спирали. Ручка упривлежик почти поль 
костью была отдана 9? сей», ватиурат устофчаво 
дирикалея » воздуе, # казалекь, инчто но прел» 
зещалю эсприятвостсй. Олизжо после 
15 резкурота о вопап р висаодлииий поток # 
почумствюкал, как антарат резю> овускает нос и 
Слови прокаливемтся в яму. Подвесные рем 
ослабми, усжлии ил ручье провалы, обииюика кры- 
ль повисла, и его сильно улымию об кжлевуму 

затрат вачал рельх опускать но, 
маки ров» китимулаюь, ручку аырмало из 
рук. и ему пожазалокь, что незнаимый сизич, 
Биеись за подвесной ремень. начал ирашать 
ето в влоквости © < рооеной скоро 
«тыю. Зам выслуга после кажиюсо оборота 
уменьшалясь ., 
фей. Пилоту маскучизю олноюбралиюое 
тие и захотелось более острых счцушений Ои 
раиал попробовать чвабокол», я экожет. даже и 
петлю». После соотжетстяукиаето розгона отлана: 
от себя ручка # апишеат устремился мзерх. Ско- 
рость постеленео умемьшалась, и вскоре при» 
зычный шум вотока прожил зовсе — эизафет на 
какое-то проеме занос в воадузе, & затем © волн» 
тым носом перешел # скижемяе. После этого 
пелот замытил. как Нос Начал зжергично ору» 
свиться вину м са интокимю отдал ручку от 
себя. Вместо пратычеюй останюное арыижение ма 
пакжрование сз более уселись, и примерию 
Бовторильюь тя же ситуация, чаи и я зкрком 
пучае 

Третий. Пжлоту захотелюкь убедиться, жи кз 
кую миюснмшеы <корость атоюобен сго ие 
тврат. После достаточной высочы ом 


перевел сто а сикженио и жичал резгойм. По мере 
роста скорости вожиклись лаваниие уснли» ив 
не, # ОМ ИЕ Кавиже-и» мгиккению отпустил се. 
гб ручка сама помала к груди. и вапарат 





4. МНЕНИЕ УТАА АТАКИ ПРУ 
ВЕРТИКАЛЬЯОМ ПОРЫВЕ ВЕТРА. 





«КУВЫРОК» 


зоззел в овунырокь 


Попытаемся разобраться э вричнклх столь не 
обычного вовеленая дельтаалана. В переким слу- 
чаё пилот пересек границу диух вертикальных 
иничокия позлуха и ворал из зосхоляниито в мес 
холмний. Послелмий, мемовеныю жибетия на 
Крыло си скоростью №. уменышаст упая атаки 
из величияу Ах. Как слелует жз рис. |. измежение 
угла итакж зизнсит от скорости порыйл \ * 
в поэта пильтаплама \У. зая как 


{Ах = = ‚< Так, вертикальный порыв со скофо- 


тьма $ м/свж вызывает измемение угла атаки на 
14°, еслк апжарат до вода в порыв дангагся с 
скоростью 70 км/ч, и ма 24° — при исходной 
фости 40 км/ч, хеовориться, что в 
ревльлых зеиых воговиХ скорость Мамасн- 
ется ме мг и, 4 востеженюю, поутему фак- 
екхжое измзжение углов атаки будет носвольжо 
меньшем. Тем ве менее, при больших всрт»- 
кальных скоростях истра жумиииние углов итахы 
может оказаться весьма ным. Так, вю 
ры», имехишей скорость 1@ мсож, выывеет #л- 
умение угла втаки лю 34” при ксхолнюй скоро- 
ти полета $0 в/ч. 

Тахм обрагким, при гиупадания в несхоляиий 
воры» ЛА может выйти ма стрипательные углы 
атаки, О зостюлстаияя этого поеаляжие речь 
тюйдет них. а теперь лань обратим внимание 
ва дедстикя гилота. Управление дельтапланом 
з0 тангику, как кзестию, прончанадится путем 
яеремеиюмыю пентра мекс пелота относительно 
рулевой трапеиии. При этом упрвалякжний мк 
мент соллрютсе пормельнюй силой У (переен- 
дивулярной срелией итролинамеческой хоров, 
Котория действует пл влем (Х, — Х,} относите- 
лЬНо цежтра мыкх Ирис 2}. Будем считать, что 
сила У приложена я крыла, отстожщем 
от воска САХ из рассточизи Х, Обратим вмя- 
манию. что наприялежие упрозляющнего момента 
завасит от налравления сплы У. При обычном. 
привычном для пинлхиза. пизлете нормальная сала 
нопрезлена веру ГУ>О} В этом случае дла 
созданию инк иружннето масмента анлот волеги 
ват ручку узравлеиия « себе. игитр маке перем 
иржтхя мерел за линию лейстния силы я на 
крылю дебстозрет отрижательный момент М, < О. 
узеюмиекиний угол атаки (рис. >. а) Очевалюю, 
что для созллиие кабриружнисто момежта гилот 
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2. УПРАВЛЯЮЩИЕ МОЫЕЯТЫ 


похжен отааёть ручку от себя и перееспить 
ти. ны за лиамы» лейстини силы У назад 
[рис 2, 6}. 

Если углы атаки окижуюск отрикетельныме * 
4У<=0%, то лействия анлюта кызовут обратный 
эффект. Тэк. капример, соли пилот зопал в мис 
зодяняяй верункальный ворьыа и углы атзжем со 
зальксь отрипятельныме. то альная сжла та 
иж: станет отряцательлой. Натяжсяйе волжзс- 
жых ремней ослабезает. # у палота пожвляется 
естественное желаниу увеличить угол атаки 
зычным перемеиыныем ручен от себя (рис. 2, 6}, 
Одлиаюо это иыакинст литиь увеличение «подкру- 
чиманюнегоя момежти и возрастание скорости 
прошения о тамгажу Полобеая ситувшия многа 
произойти р перекиы из сисмааемых случиса.. 
Боли же мюреичио ихять ручку ив себа, го чау- 

превранььется. 

рн влполиемии вокоджних вертикальных 
маневров вилот \вожет войти в режим экувыр 
ке лихие три отсутстаия атыкюферных возмучще 
н=й, Так, пря выполненея евазоюола» в верхной 
очку злпарат оказы вектся < своолонулюной <во» 
ростьк» Послелукчиее сииюежие трезсхолит © 
воджятым воском. потом кий бы набегает ка юры 
2и) скиту верх. а это самачает, что углы этаким 
маут полить лю ИГ и более. Полюби об- 
теваяне крыла вызывает срыв потожа в сту пкожт- 
рельжой чести [ча счет круткн конасяые сеченая 
обтекаются пол мыюыхими углами атавн). Срым 
уменьшает розрежению в посовой чехи жрыла, а 
это вызывает веремезакнию фожуса назал, воор- 
дизата Ху встроктает Перемещение фожуся вы- 
эмвест га й момент, вятоматически 
уменыпающщий угол атаке Это одно из замеча- 
тельных соойсти крыла лельтажлани ври его во- 
рмальвом пилотирющаним прожаляется совер- 
ино иеожиламяю # зестремальных ситуациях 
В ланвом случае углы атави изменютотся за доли 
зелечену. & 
ий момент, 
апларат до скоро. 
стей в Утом случае вопыткх янлота остано» 
анть ярлижиие отдаче ручки от соба, котла 
автарат ужо успел выйти из отризятельные углы 

иг аи усугублять пколоженне. 


"рассы 
чаек кикт проиклюдлит ив болыших скоросткх, 
кола входные углы атаки невелиён. пере 


воде ЛА п крутое снижение ома сию больше 
уменышанися и лик» лостаточно люже неболь- 





З.СЖЕМА СИА, ДЕЙСТВУЮЩИХ НА КРЫЛО 


вого накзомлниюто зкрыеая для вывода жа ОТ» 
рцательные углы итажи. 

'Длх получения более волчого прелетажления © 
заракзере позеления дельтаплана низ отржия- 
тельных углах атаки рекомотрем лефстнукжиние м 
том случае продольные коменты, 


Мелкие гамгажа, вызьланыюий чкумырекя 

Из мезамаки злесстжо, что любое врапюжне 
шызывастся момеютом. Очевилаы чкузьарюок» 
отмечыот чрезеоичь то больятне скорост, се во- 
тофыми лельтаплим прушизется по тангажу. Та- 
кве скорости мкеут быть вылкажы только кчи- 
ными мкментами. Рассмотрим. каким обрезкум 
онв формыруктся. На рес. 3 заобрежена схема 
сил, которых создаются в полете крылом. Пол» 
смнах сила У, вост ла напревлеча ощииванкуи- 
яо вектору скорости побегиюцито потока \, 
бе борона Х. — параллельно у 
Праложены эти силы в пежтуе дивлежна крыла. 
Олизко пинтр луклежи» веремезаается ри изме 
вони угла ятэжа, н ето мспользовемие для опре 
зеленая моментов оказышкьется юсузюбжым, Пс» 
этому силы У, в Х, переносят в фокус крыла и 
любавляют момент Ме, обуслювантиый этим 
вереносом. Фокус пре планом обтеханем крыла 
золяется фивсировиюной томе, в момюят Мь, 
такое ве зависит от угла атаки. Олкаво н такая 
слема поулюбюа для спрелележия моменты. Саро- 
чктируеы салы \, н Х, ка среднюю воролинам и» 
ческую зопду # псрисвликуляр в не. Получим 
нормальную У и поолольную силу Х. которые, 


3, раннем: 
ыаы о одна, (1) 


Х- Хеовх - Уна. 42) 

Именвю эти силы возоляют просто 
определить пролольвый экучент нли момент та- 
игажа. 

Обычно рольемнаи сила  есколько рлз баль- 
и лобовото сопротетления, пкуутеему ь то 
рого слагаемиуго ® формуле (1) оказывается вто 
ростепенной и, саслочательно, даже ив больших. 
утлия атака полъемвия сила ие слишиюом сильно 
отличается от нормальной, т. е Уэ\, Этого 
жельля сказать © пролольной силе Х и побазам 
сопротивлении Х,. Ках следует из формулы 421, 
приз =0 Хы Хх. Увеличеняе угля атаки вызыва- 
«т рост проекаин поямемной склы ив зорлу 
Уве, которах направлена шкерел. т. е. умеиь- 
пакт у еклу Х. На углах атажн 
3—1 0бе просашеи овезамеотся Ш 
{Хома = У зая и продольная ска Х=@. С 
последующим увеличением углз атак» роль сла- 
гаемюко У,япх становится основной м свла Х 
булют отриидтельжой, т. е. направлеювмой вред 
по морля [заметим, что лобовке сопротивлежие 
нексгла ве может быть напревосио ваерел во 
полезу!. Алроавмымические силы преизто выра» 
жать через соотиетствукоиий козффеииент силы, 
скоростной напор (4) н плолиаль крешла ($1 На- 
пример, продольная сила, 

у 


7 
мяты Е 


Связь между соотиететкуючцеми козфхуваиеюта» 
ми мижыо получить #з формул (1) и (71, раз 





& ПАЮЫ 14: 
*СААВУТЫУ 


"у З6 их 





делит» их нз 4$. Например, 
= Сыстих — Сока. (4) 

Замесимюсть Сьь (Са) назьаается полярой вер» 
вого рода, а зашасимюсть С, (С) — поларой 
тк рода Для имо пруинииитияль- 
раланиым между ними обе поляры приволены 
на рас. 4. ет уже 
лана «Славутич. УТ» ло углов этажи 12” создает 
пролольную слу, нзпракленжую назад, в жа б0- 
лыших углах атаки эта снля излраюлема анерел. 
Оброхяют ва себе нвимание более широкий диз» 
парроик пуменежык вразлюсльной силы гк срамкеемю 
с лобовым р тоне Так. при взменежии 
ла атаке от 6 ло 29° Си. изменяются от 0.19 ао 
21, т. е аримерюо 4 раза, тогля как С, 
измесяястся от +05 ло — 0,19, т. ©. почта в 9 риа 

Заметем сию. что в поурмильлиом тогрязаем 1о- 
лете углы атака супкствежно презьмаано 127 и 
делутизланорикт казолитсв в областк отрише- 
тельвых значений С,, Друтями словами, кофры 

С& (в зкачит, и сна Х} имеет самое 
уекме визокжнуельное звачение при # = О. Си- 
за Х в этом случае создает сымый 
кабрируюнщий экумент. Увеличение утла атаки 
вызывает уменышевые утосо унумента. Иначе го- 
воря. увелючеюие угла этаким вохтля жызмнает 
пририпинае гыкмрукеьего момента, а его умнемь» 
шение — прираиютие кабраруннаето мюменть. 
Именюо момент сжлы Х н формееруст достат оч» 
но болыпум усзойчизость аелЬТивлаИй ив лет» 
ных х атаки, чогда как жа самолете эта 
усобчвонь обесечивастся в осковном маме” 
том пормальной сним У. 

Будем считать, что вилое жество держат рух 
ку узраклених и сосчашляет © крылом единую 
сыстему. Состивим. эстов относя» 
тельно экнтра масс О, исвольлуя схему, приве- 
лемную из рис 5. 

М; = Ме. - У1Ж%- Ха Ху (8 

В этом зырежение отсутствуют мюмнеиты, ко- 
тофые созааютси изралижимичекими склами 
кофиус» инлюта пли полмесвой системы мотоде- 
льтаплижи. посжазьку линк лебствия этих сёл 

эбомзи экстра мое в принципиальной 
роле я знализаруеьним жаленнй не игракут 

Второе слагаенх в формуле 15] прелствялият 
©2бой узраоляющий момент, © котором зала 
речь рансе. Коорлииат» у, при пжлотнроважии в 
прелелих жесялузтаитонных углов атаки елена 
ется посушествежио ее можмо считать востови- 
вой. Олкако в прокюсся ккувырка», кода пнлюу 
проваливается жа крыло, она может варьиро“ 
ватьск. наменкя жак мюхысит инеравы соты. 
так и момеят силы Х. Все отмеченные ссобен- 
поста оврелеляюот заитисмыости моме- 
та звигажа от угла атаки. На рекунке 6 премсле- 
ны тнанчные завксюмости утого рода для раз 
личных фиюспровамных полхужежий пучки управ 
мкия Х, Кривая 1 сотастстнует отклоневию 
ручки в прелельно заднке вескожеНИе Хуа (9 
себ") Центровкя я чтом случае окажется пред- 
ельно перелксй Хы» Для этой кривой характер 
из слабав зависимость моменте тангажа от 
лов атаки # дивлозоне их отрицательных н 
лыиих топожительных значений На больших 
углих атаки, в основикум за счет момента Ху’, 


изменяется се крутизма, Для заланюого полис 
има ручке лельтаялин мкожет сбалажсирожатыся 
(М. > 0} только жа угле этаки эт 

ори отхоовть зоеред э ориее ФИМ 
жение СЖ}, ТО лечо {Хи ХХ из лей. 
ствует поллиемиия сила, умежьннтся 
инт знак {когда пентр мокх окюжется позади 
фокуса. Вся кризая повюриетсв вокруг точен А, 
# лена © часть окажется н области 


изые- 


Полнам отляча руки ятерел # положение Хр 
призалет к тому, что киитрызющаикая облекть 
росаиирится,  апеыоат экужет балансармувать А 
‚двух углах этажи 2] # т» При этом у обеих 
КрИЗЫх поаалястск четко выраженная стрмиа» 
тельная кложкаю Олизюо роака ма от- 
рецатольных углях атаки при волевителыние 
наклоне крытой ме представляет врахтического 


интереса 
Из рис 6 саелует, что вормальные летные 
утлы этики жаходжес» в прелелах 2..2. Пмлот 
роют жх и зависимости от требуемюй сво» 
рости тета соинетсткующиюм отклкнемием 
н узравления. Прачем, соли кревая М, (0) па 
сировочании угле атаке имеет отришатель 
ный наклон [что характерно для всех трех кри» 
Зых При хь, 2ъ, эк). то дельлавльй устойчио тю’ 
типу атаки, т. ©. сомостоютельно без вынеивотель» 
ства янлюта будет соаремять зелачный угол ата» 


ви. 

Пусть, чалример. янлот сбалансирокал дель- 
тыллан ив утле атаки оз. Тогда пре пействне 
отвосительню тебольлинх возм: лельтиа- 
лан булет стремиться вылярзожнать этот угол 
исязменным. сли угол вореактет по ь то 
рояантея зикирукжиий момент, пол пейстанем 
которого угол атаки уменыиится ло я». Вел ве 
кавослыбо вол уменыикт сго ло ть та 
из дельтаплие будет лийствовать пюукижитель- 
ный момент, сноекз вохиуроназокиизай его к исуод- 
ИЮму состоянию рояюськких Рассуждая тавим 
ще обрезом. можно ормёти к вы ‚ что ри 
положительном наклюме ризоё М»(х) ЛА ие- 
‘устобчев. 

Пусть на крыло лойствовал мины нисхоля- 
шиЯ порыв ветра ® угол ятисн оказался меньшие 
2.» (назовем сто углам итажк начала кок умыриси» ), 
нахоляныгокя нз зпложительной зстви кревой 
М2}. Тогла из ЛА будет пейстиовазь пнвиру- 
ий момент, Г издает еше белее умеюь- 
пиить угол этажи. Прячем момент этот вореста» 
бт го мере умелемасния угла азахн к ЛЕЛЬТАПЛЬЯ 
жачнет стреметельно оиускачиь вос. Далее крыло 
тачист дангуться по слоаной замюжутой троек» 
тории. В провессе этого движевия проюсхолит 
кумонежме угла атаки, скорости. а зыкота после 
зажлого реа уменывистея. Нистучает так 
позмазвьне симорыиенае, кли аоторотания 
Урыла по таагажу. Бамке воаробию об этом 
ложном каленик пкеокуиим и слеауюеией ста» 
ты 


Прололжюскые следрет 





ФО ЗВАСУМИСТЬ МОБИЛА ТАНТАЖА ОТ УГХА АТАКИ ПРМ 
РАЗАЧРЫХ ОМУ НЯ ТРАЛЕЦИЫ 





Максимилиан САУККЕ, 
Константин УДАЛОВ 


АНТ-2 И ТАЙНА ДЮРЕНА 


В чистом виде алюминий не мое исвользоваться ® самолитость 
роении из-за своих плохих мехлиических свойст®, Однако в нача 
пе иска немощижм инженерам удалось сопдать на его основе 
сплав, котореай сочетал н легкость, и исобхалимые механические 
ламные. Пю имени гофодя Обеса, гле было налажено его иронз- 
волство, си получил наименование олюральх. Впоследствии за 
сплавом закрепилось иазаание члуралкуминий» (по латзани Фигиу 
— “Ищкрамыйо} Разумеется, мемецкие инженеры оберегали его 
тайну, Использум новый сплай, фирый «Юнкерс» построила из 
пего свой первый исльмометаллиеский саоболнонесуший моно- 
план Ю-1 в 1915г 

Рад страи, в том числе и Россни, в начале 20-х голой приступил 
к поескам техиологии получения полюбных сплавов. 

Секция экпытания материйлое ЦАГИ, которой бала поручежа 
эта рябота, получила в свое распоряжение фиузслеж захвачениюуго: 
на фронте самолета «Юнкерсю постройки 191$ г 

Весь сортамент дуралюуминия, иходниший в ста коиструюшию, 
— гладюей, гофузтрованный, трубы, профили — был твительно и. 
всесторонне изучен. Вызенили химнческий состав, проеелн ме- 
таллографические исслеловяния, опрелелили механические сз0й- 
сткй. Затем последовали опытные влавкн алнуминия с разлыч- 
жыми присиахами. Все эти работы прижели к тому. что проблема 
отечественной металлургия — дуралихмнния была усешно реше- 
на. Полученный руссюжмн учеными сплай, мазканжый «кольчуга» 
люминием», по сванм качествам не уступал жемецкому дуралкю»- 
минию. 

Уже в 1923 г. был налажен выпуск необходимого сортамента, 
листового, гофрирозаниюго и профилированного кольчугалкумя- 
ния, установлены величины домтуско», другие технические усло- 
ши 

КБ Туполева сразу же приступило к аросктированню первых 
отечествеимых цельномсталлических азросаней Они были по- 
строеимы в феврале 1923 г. В ноябре этого же голя прошел 
эспытания первый пельнометаллический речной глиссер ГАНТ-2. 

Затем „пюступилю задание от Управления Военис-Возлуцеямых 
Сил ма просктирозание самолета, которой мох бей использовать- 
с как и пассяжирском (пилот и даа пассажира), так и военном 
(тилот, маблюдятел», вооружение — диа пулемета) зармантах. 

КБ пристуинлю к риботе жал созданием первого в стране 
ирльзюметаллического самолета. Изучили статистический мате- 
рная, что позволило устажювить умиириескую зависимость вес 
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копструкции от нагрузки ма олин квалратный метр поверлююстн у 
наиболее совершежных самолетов. Разработали метоам расчета 
метиллических конструкиий, провережиые статическими испыта- 
ниями После выбора схемы — свободнонесущего моноплана с 
закокорасволоженным крылом — приступили к выработке дуж- 
ви крыла. к решению вопроса об обеинике крумла. 

Эжсверимент вожизал, что гофрироваижая обешиикя прн малых 
скоростях волета практически не влияет ий ауодинямику само- 
лета. Зато гофр обеспечивал более рапномерисе расаространенне 
магрузки, позволял при имевипехся технологических воллможжю- 
стях применять более простых решовик, чем при гладной обзинь- 
ке. 

Для постройки самолета в пустукишем складе нал пожарным 
<сирием оборудовали мастерскую. Сборку проводили вс джсре, 
под навесом. 

Готовый АНТ-2 перевезли на Центральный аэродром, 26 мая 
1924 г. летчик Н. И, Петров совершил на мем первые пробные 
полеты. Раль опассажировь выполнили два мешки с песком 

28 мая и присутствим руковолства УВВС и ЦАГИ прошла 
официальные испытания АНТ-2. На мериом километре была 
достигиута скорость 169,7 км/ч. С двумя пассажирами АНТ-2 
воднимался на выкоту ХИ м за 7 мии. на 2000 — за 17 мим, ма 
ЗУ м — ла 39 мин В персгрузочном вариаите (с тремя вас- 
сажирами} зысота №00 м была лостигиута за 2$ ми. # 

Истытания прошли усэиино. С И мюшя АНТ-2 летал уже © 
пассажирами. При эксялуатациомных испытанаях выяснилось, 
что у машины иедостаточни продольная устойчивость. Пр 
шлось ушеличить плкицаль кнля. Затем самолет перелали в ГУ 
ВВС республики, АНТ-2 участвовал в воздушном парале | жюля 
1924 г., органнзованном ОДВФ 

Периый экземпляр самолета АНТ? провел тщятельные по- 
вториые эспытания (с августа 1924 по апрель 192$ г.], в связи с 
тем, что серийные мапиимы лолжны были выполнять пассажирс- 
кие перезозки. Комисеня Научео-Опытистю Азролромз (НОА) 
вол прелселательствам инженера Анареева и красных военлетов 
Филипповя, Растегасвя, Захарова, Савельева, вроволивииех ис- 
пытажия, сосКициля © необходимости рядл кожетруктиюжых лю- 
‘работе. ` 

Однопременяь © проектированием, постройкой, а затем и нс- 
пытаниями АНТ-2 ® НОА, была начата подготойка его к сернй- 
ному пыпусху. Для этой вкли Туюлев решил исвользовать нс- 
болышую мастерскую Кольчугииского завода Работами руково- 
дил его воммщиик — Е. И. Пососский. На первых торая с0- 
злались игобычеая снтузиии, В ЦАГИ находились инженеры и 
небольшая группа рабочих, знавших, как строить самолет из 
металла. А в мастерской таковых не оказалось. Андрей Никола- 
евич мазшел простой выход из положения. На стажировку в 
ЦАГИ поочерелно направляли меболышие группы по 15—20 че- 
ловек из Кольчугина, Это позволило в короткий срок созлать на 
Кольчугиюском заводе кадры квалифишировамных рабочих по 
цельниметаллическому самолетостроенитю- 

Данных о количестве построенных в Кольчугиие самолетов — 
была заложена серий ® пять машин — ие сохранилось. Но 
известно, что и 1925 т, для иредполигавшегося перелета Москва— 
Париж предусмитриваккь участие в нем АНТ-2. А в 1930 г, 
ЦАГИ зтредстианл АНТ-2 бис с мотором «Райт п 200 л, с, на 
Воесоиозный конкурсе легких самолетов. Очезидию, машима союут- 
ветствовала требованиям своего времени. 


ТЕХНИЧЕСКОЕ ОПИСАНИЕ 


Схема — свободиюиесующий моноплан с пысожорасположенным 
крылом. Обшивка восх ваешиних гкнерхиостей пыполиена из гоф- 
ринрованного кольчугалюмжния, Все внимание — на простоту 
кострующии, хофхишие аэродинамические качества, 

Крыло. Жесткое, игразьемиое, дяухлонжероняюе, е относя- 
тельной толизиной профиля 16%. Крыло крепится четырьмя боль 
тамм сверху к ломкеронам феозеляжа В передней части крыла, 
написакицей над кабиной пилота, слелан вырез, Ня кониях кры- 
ла, снизу, предусмотрены иебольшие дужки, держась за которые 
уаюбно направлять движение по аэродрому. Кроме того ани 
служнли для кусплежни машины на стомночной алошалке. На 
коищах крыла расположены элероеы длижкю по 2,5 м. Управле- 
иже элеронами жесткое, с помощью кольчугалихмнииевых туб 
от ружожткн, 

Фюзеляя. Трехграниой формы, что обеспечивало эжобходли- 
мую жесткость ирн мжиимальном песе, так как исчезля нгоб- 
ходимость » растккках и водкосах при креалении шпангоутов. 
Фюсляж трехлонжеронный К сто передней части четырьмя 
болтами крепнтся моторная толь (так в те годы назызалась 
проиивовкижарная перегородка). Прн сиятни с нее двух болтов 
сна могла поворачиваться вместе < мотором, как аверща на 
пстлях. 

Мотор. Трехиилиндровый кЛюшифер» в 100 д. с. воадушиого 
охлаждения, выпуска 1923 г, Мотор крешился к раме, которак. в 
саслю очередь, заяреплялась ма моторной толи, Мотор мог запу- 
хжатьси как от пускового магнето, так и руковткой. Выхлопная 
труба выволжлась с правого борта фнзелюжа. Виит ЦАГИ дпух» 
лопастный, дерезаниый, Д — 2,2 м, 

Кабижа пилота. Сразу за мотофом, открытая, < целлулоилным 
козырьком над прибореюй доской. На доске располагались выко- 
томер, указатели скорости, числа оборотов, давлении масла, 
температуры масла, наличия бенииюа Слева по борту фюзелкжа 
крепилси сектор газа, справа — штураал переставюним стабилиза- 
тора. Пилот забирался в кабину с левой сторовы фкпеляжа, в 
котором былю слелаюю свецнальное углубление для ноги. 

Пассажирская кабиия. Расечитама из дяух человек, располага- 
лась за кабижой летчика. Гофрероваюные перегоролкн отлелкли 
сё от пилота и хвостовой части фкпелюжа. Входная дверь находи- 
лась по левому борту в персажей части кабаны, С каждого борта 
былю прорезяно по три окна Пассажиры сидели иа плетежых 
замышовых кусслах, лицом друг ® другу. Кресло воаксажира за 
пилотской кабиной спинки не имело. 

Шасси. Кретилось сижлу к фозеляжу. Оно состояло из дяух 
волуосок © растяжками (трубы). заключенными п маленький 
инжний план, расположенный межлу колесами шасси. От вмеш» 
них концов волуосоя поднимались васр н уходили в фесэсляж 
стойки, На своем верхнем конце они имели амортизаторы, Ниж- 
яий план #5 все всего изасси. Ширина колеи — 1.75 м. Размер 
покрышки колеса 0,750 х 0,125 м, В знмынй пержол устамаализви» 
лись лыжи. Третьей сеюрой маненне служил костыль, состоящий 
из стальной трубы с резиновым амортизатором. 

Стабилизатор, Монопланного типа, длиной 2,7 м. Крешался к 
пустоё коробже хьостовой части фклеляжя, К нему полвсшивали 
рули высоты длиной по 1.4$ м. 

Киль. Высотой 1.4 м крепился к вертикальной балочке, замы- 
хакицей филеляж, На ней же — подвешен руль воворота выкотой 
1,57 м. Он призодился в лянжение ножной качалкой при помои 
тросов. 


3, «Крыпья Ролнны» № 6 





Освопиые работы по методам расчета, разработке коиструк- 
ини самолета выполняли вол руководством А, Н. Туволевя: И 
И. Силориж, И. И. Погосский, Г. А. Озеров, А. И. Путилов, В. М- 
Петлакой, Б. М. Коялорский, Н. С. Некрасои, Н. И. Петроя, Е. И. 
Погосский, А, И. Зимин, 

Елинственмый сохранивеинйся АНТ-2, отрестазрированный тю 
сле случемшегося в ием пожара, экспошиеруется в Музее Воеижо- 
Воздунзных Сил в Мониие. 


ХАРАКТЕРИСТИКИ САМОЛЕТА АНТ-2 


Назначение и год постройки 
Ко прия 
Первый вылет. Пилот 


Число, тип * марка пвитатели 


Мощность диигателя, д. с./иВт 
Длена самолета, м 


Не обходили свовем внимазем АНТ 2 молелисты, Мюлели-коевии 
АНТ-2 тражлы участвовали ® софовноваяимх н всегда ззаимали 
призовые мести: 1925 г. — резиномотормая модель-кованя №1. Афа- 
насьева, 1950 г. — молюль-коани < воритевым авнгителем Э, 
Хагкевача, 1951 г. — комналиая модель-копия Э. Халкенича. 
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еннадий ПАНАТОВ, 
главный конструктор ТАНТК им. Г. М. Бернева 





ПОЧЕМ НЫНЧЕ АМФИБИИ 


На 39 Международном Парижском сапане по авиации м 
космонавтике в Пе Бурже внимание посетителей приалек са- 
мопот-амфибия 56-42. Всеми специапистами отмечалик» яго 
немалью достоинства и высожив летно-техмические характери- 
стики. Однако ® кКРь в статье «Похитители пыстаакие затор, 
доктор технических наук Е. Ружицкий, заметил, что, очеондна, 
для этой многоцелевой амфибии не найдется рынка. 

На самом деле это утверждение вовсе не бесспормо. Об- 
ратимся к, фактам истории, Морская авиации начала свое 
развитие практически одновременно © сухолутной. Летэощие 
подюи не уступали сзоим ензземнымя собратьям ни я скоро- 
сти, ни в дальности, ни в грузоподъемности. Могли выполнять 
задачи, недоступные для других машин. Ведь большая часть 
земного шара покрытв окезнами. морями, аэерами, реками, 
ма поееркность которых 663 особого труда могли призоднять- 
ся гидросамолеты, 


Такова логика, Но лишь к началу второй мировой эойны’ 


гидросамолеты получили значительное распространение. Они 
использовались для регулярных пассажирских и грузовых по- 
ревозок даже больше, чем обычные. Возможность посадки 
непосредственно на воду 693 специальных посадочных 
устройств поаволила создать машины, сушественно превос- 
ходуищие сухопутные гю размерам и грузоподъемности. Так, 
еше в 1929 г. ® Гоермамии фирмой Дорнье создана первая 
трансатиантическая петзющая подка «До-Хь со взпетной мэс- 
ой 52 т на 72 пассажира, а ® Англии в 1948—1952 гг — 
летающая лодка Саудерс РО Р-45 «Принцесса» со взлетной 
массой 149 т нз 106 пассажиров, Сухопутные самолеты в тот 
период имели более худшие гетно-текнические данные, чем 
гидросамолеты, да и крупных аэропортов существовало очень 
марго. 

Стронтельством гидросамолетов звнимались практически 
все страны, которые имелм свою ввиационную промышлен 
ность. Но необходимость развития стратегической авмации 
перестроила ве основательно. Петвкищие вкрегости» требо- 
ваги прочных и протяжемных взпетно-посвлочных полос. Гра 
жденская звиация — тем болос. 

Но экономические преимущества и уникальные Уксплуата- 
цнонные возможности гидросамолетов не ослабили интереса 
к ним, особенна к самолетам -эмфибиям, не имеющим сезон- 
вых ограничений и не требующих и обязательном порядке 
строительства специальных морских спусков Однако всегда 
возниквет целый рад проблем, соязанных прежде всего с 
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новыми условиями экоплуатации. Приходится учитывать 
устойчивость денжения по раде, непотапляемость, защмту сн- 
ловой установки и агрегатов комструкции от динамического 
нагружения водой, управллемость мз воде, корроаиомную 
стойкость И это далеко не полмый перечень кзечныхь про- 
бпем. 

Но их обязательно нужно решать. Ведь несмотря на прини- 
маамые во вофх странах мира меры по обеспечению безолас+ 
ности морских перевозок и воздушным транспортом над ак- 
ваториями, ве не редки случаи аварий и катастроф кораблей, 
подводных лодок, эвиациомной технихи. Только морских су- 
й08 ежегодно гибнет около 360. Даже папное снаряжение 
индивидуальными н коплективными средствами спасения не 
деет сарантии сохранемил жизни людей. Тем более, что не все 
умеют ими пользоваться. Эта обстоятельства усугубляется 
пуресхлаждением, которое ускоряет наступление смерти. Ка- 
рамнальное же решение проблем возмажна только с помо- 
Що самопетов-вмфибий нового поколемил с высакими мо- 
реходными квчествами и большой дальностью полета 

Они допжны осывшаться специальным радио» и саетатех- 
ничосжим оборудованием, с помощью специальных средств 
принимать на борт пострадавших, ожазывать им необходимую 
медицинскую помощь я доставлять их на сушу. 

Не мемое острая проблема. которую поднимая и журная 
(«КРь 5-91), — защита песных массивов от пожаров. Эффек- 
тивность их тушемия самогютами-амфибиями, способными 
ээбирать воду из ближайшей к сеню речки буквально во время 
взлета и доставлять ев быстро, в больших копичествах к месту 
ЧП. доказана мировой практикой Для нашей же страмы при- 
монания самолетов-вмфибий особенно эффективна. К при. 
меру, между городвми Уфой и Томском на территории 
1500 х 2000 км распогюжено 460 водоемое и всего 24 азро- 
дрома! 

Сэмопоты -зифФибни могут разгрузить существукищие аэро- 
порты и ссадать дополнительную транспортную сеть. Базиру- 
ясь на одмом на сухопутных аэродромов, амфибия за одну 
запраоку сдепает множества транспортных рейсов между на- 
селенмыми пунктами, на островах аблизи внутренних аквато- 
рий. Среднее расстояние перелота самолета-амфибин со 
взлетной массой в 40 т при использовании водоемов сокра- 
щается в 2.5 раза 32 одну запрайку топливом такая машина 
может выполнить 6 перелетой для достааки (приема) грузов 
или пассажиров. Затраты ма соадаяие условй посадки ® сотни 





р8» меньше мэтериальных затрат им экопогического ущерба, 
чем при соадамии сухопутного аэродрома 

Большой экономический эффект мо: 
постайеф салогтов-выфыбий группам 





т быть достигнут при 





ромысловых судов 
аля транспортных рейсов ксуша—корабль—сушаю. Медины 
способы исжать полные искосаемлый ® прибрежных райсжх 
и открытом море, покапмзожать нефтяные пятна 
Разработчики тяжелых самолетов стапкизаются со спкижьюой 
проблемой создания шасси, которое с учетом прочности вапе 
тно.посадочных полос становятся многостобчными Затраты 


веса на его конструкцию очень большие. Кроме тога возникя- 
ет необходимость расшиирения и упроченемия загетно- посадоч 
ных попос, строительства новых зэротортов 

При соодамии гндросамогюета такого же томнажа из-за от 
сутствия шасси коммерческая нагрузка увеличиваетси, прогю- 
рчионатьно растет транспортная эффективность. Вэпетная 
масса практически ме имеет ограничений. Есть гперсгижтива 
применения криогенного тоолива. для котороео необкодимы 
большие объемы на-за его мапой удельной массы. Это огром 
ный резерв повышения экономичности летательных вииара- 
тоф Фирмы Пожхнд Бапл н НИЦ МАЗА (США), например, 
предлагают самопеты-выфибим со взлетной массой 500— 
600 +. Междунвродния ассошизыия «Гидро 2000» (Франция} — 
Гидросамапет ма 1000 т. По мненмю зарубежных специзли 
стов, потенцивльный сынок для них до 2000 годя оцениввется 
25/00 сднниц 

Словом, резпизация комхретных программ гю созданию 
поисжово спасательных самопютай-амфибий Ба-42, 66.200 
дли борьбы с лвоными пожарами, транспортных и эжологичес 
ких целей, над которыми сейчас работает колпектив ТАНТК 





имени Г. М, Бармеза, станет весомым вкладом в экономику 
нашей страны 


Ни смумкахо Бе-4? Модели по выекоакке в Ле Бурже; 6е-42, 
Бел 


Фиолто бячислохя САВИНА 





Кан ыы обещати в прошпом номере журнала. пред- 
стажляем варизнты окраски свмогетов обуфуратое в 
продолжение очерка о них 

Сеорху вниз на рисумнах: истребитеть Брюстер Е-2А-2 
«Буффалов;: пзлубный истребитепь Брюстер ЁЕ-2А-4 
кБуффалов; истребитель 8ВС Бельгии Брюстер Ё-2А.1 
кБуффалов 











Олег ТЕРЕБОВ 


САМОЛЕТ ПО 
ИМЕНИ «РИТА, 


В ГОСТЯХ... 


В релакцию призпли многочисленные пнсьмаа читателе%, которые 
обратили внимание «а то, что в вослелиююе кремы прюствок советской 
авнаиия старамтся всеми силами снижать все, козу ве лезиь. 
бежио это коснулось МеГ-29. 

Что ж, это не ороавло мимо ваикаго ваимаеии. Не будем перечиес» 
лить волобные уничижаняиие публикамии. Тут налю привести бес- 

твое маение. И такое есть. 

Лкююбюпытную статью стублиховал америкамский сженслель- 
ник «Тише» нменио о МиГ-29. Кстати, уже ме в пермыай рат 
сообщяется элесь © нем, Ражсе в короте заметке говорнлось, 
что уже после первых полетов америкажские истлытатели призна 
ли МиГ-29 осямолстом с большими возможнсстиминь, а министр 
ВВС США Д. Райс заявил: МиГ-29 ие уступает лучшим амери 
сжим истребителем 

Правда, Райс пыюкалал миение, что США обладают чиекото- 
рпым превосходством», в области авиациюнноюсо электронного 
оборудования и систем ушрааления огием. Серьемеым иедостат- 


Окамчиаяме ме елку 15 
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Омоиииотме. Начала гк слкух 3 


ком МиГ-29 посчитали нелостаточный ресурс лингателей, 
ны 400 часов (для амереканских этот показатель а десять 
выше). 
Г люфтваффе, теперь журнал, МниГ-29 исиытам аб- 
солюотью воестороние. малиниы достались ФРГ из ГДР. И 
вот свидетельства пилотов. МиГ.29 может разворачнийться «на 
патачксь, иыдержикать значительные верегрузки (десяти» и одии- 
надиатикратиые, у лучших американских истребителей м 
является 9), вести огомь из оных подюжений, НАС О 
© простирается от 160 км/ч до 2,5 М {это на уровне 
пух западных образшов). 
олролроык Югом отвечает за программу иитет- 
рашии Ми в иемеикие ВВС. Он говорит. что достаточно двух. 
жли трех полетов, чтобы ъ этот самолет, мошный, лег» 
кий в управлении и ний может лететь с нсобы- 
айно высоким углом атаки, но пилот ие пост уфривления. 
Эта даст миогие преимущества в возлушиом бою. Например, 
преслелуя противжнка и вынудив го доверии крутой поворот, 
иГ-29 может эпздериуть» исс, ч увеличить зону пориже- 
ник 

По результатам назытаний министерство об ФРГ приня- 
ло резкие оставить МиГ-29 н составе своих . Сейчас ани 
базируются на амер 135 им к юхо-запалу от Берлина, 
нелалеко от гражииы с Польшей, Все 23 самолета (сим один 
нахолжтся в Форт-Уорте, штат Техас, где его испытьжанот спеши- 
алисты фирмы Дженерал микс}, составлюют отдельную 
боепую часть. Бе летчики носит спеинальную ри т жамилий- 
5 пилотой эсхалрельн служили мы ьв ГДР. реа 

урал цитирует о мз них, мя ® нля- «Ос, 
остром ооль ВОС ФЕ оф оме абы нано 
ычей МиГ-29ю. Это м удивительно, отмечает журнал, по- 
скольку Е-4 — машина еше 60-х голов, Но учебные бои показали, 
что МиГ-29 яйно ие уступает и вовейниим эмережанским истребаа- 
телям Р-15 м Р-16. оопорисеик Хайни Денглер прямо го ь 
что иклод боя МиГ:29 с ними будет зависеть от ых 
летчиков, Конечно, «Игл» имеет более совершенное электронное 
‚лование, и это даст р пренмущество ве 
визуальной пндимости. Но в Жем бою прожгрывает тот, кто 
оцребется переым. 

Не менъшзий энтузиазм по поводу МиГ-29 провюжлн амермакан- 
цы. офантастичное н кзамечательное — так оценил его полков- 
ник о бер, Я 9 Нивовальной пардии и 
сотрудник фирмы нерал Электрик, ‚летал на учебно“ 
босвой маплине ма авиацеюниой пыстаяхе з Дейтоне, штат Огайо. 
Полет сравнил с поездкой на «Фольксилгейе» — жуке с мотором 
от зКаднллахаю, 

журнал отмечает, что МиГ-29 
опушежным носом, здкими расширениями у корня крыла, 
зиякищими вопдух. никами м неровной вкерхисстью 
шиики, которую как будто бы отковалн кузнецы. Титановая 
поверхность покрыта. мм заклевок, с неровностями в резуль» 
тате небрежной - Плако скрыты шаы н грубо прожза- 
ны люки для х внутренним системам. посчатление 
зерашливости уснямжают нсамолельные» лерешюиные футляры 
для рати и нАПОМИНАНИЦИе садовый шламт протекторы дат» 
чихов Пито. 

Но летчики любят эту машиму. Кранль говорит, что анлоты 
зовут МиГ-29 Фата, пи арен с м {«Ритке — так 
мазывают хречевую инструкцию», то есть 1 ую систему по- 
дачи указамий летчику, заменикицую приборы и инструкщии. 

Чта касается й ники, то эта... пренмушюство! Ин 
женеры фирмы Мессершмитт жили, что онь, обеииннка. 
солефетуе увсличенню полъемной силы, создавая погражичный 
слой воздуха (то же происхолит, маиример, с мячом для гол 
Вимодиря углубаенням на воверхности). 

кции самолета ! о многие сложные аро* 
бам. СХ Среди инх — А прнсвокобление, не более про: 
мозакое, чем переключатель каналов на телепизоре, В отличие от 
западных систем, все еше зе вышюлиаих из опытной стадии, в 
которых п тея массивные шлемы и экзотические ком- 
пыютеры, из МиГ-29 установлено ство стоимостью в $50 
аюлларов, Ото состоит из пары инфрак х излучателей, про- 
сто прикрепляютск к обычному шлему. Их лучи отражаются от 
зеркал, установленных в хабине пнлота. Это позаоляет с 
т точностью измерить угол поворота головы летчика. 
Пилот может п ировать систему упразлення огнем на 60 
градусов, на цель. "Иру самолета 
так называемая чпаническая кисежи» {ракик 10) ва ручке 
управления. Ожа поззолист 6! аптоматически иыподить са- 
молет из опасного полкуження, если шилот не справится © 
нием, или, как это чаше случается, потерюст ориентацию (глазеая 
причина апиационных катастроф 


снв внешне: с 


, До кник МнГ-29 в 
фоепоранине немещюих ВВС Хонетруиторы Кероейсного вст 
сей к “ 
час Атривают этот 
о Моск 
Го Сибоеть — ое 
ствие современного электроижюго лования, Тах, западн! 
истребители сныбжены стерео ыми сестемами управ- 


ители не собирались оснастить лет тажой киской, но 
гост большое количество топлива. 
лежия огнем, которые п т иил отележивать полдёсяткй 
целей и выбирать ос орины о них. Советский подход 


лнаметрально противоположен: комиьютеры находятся на на» 
земном комаидиом пункте, откудя ссушествлюстся управленне 

ителями с помощью кодирозаняых пе», поступаю 
ших в пнлотские кабины. Поэтому пилотам МиГ-29 часто Поихо- 
дитси летать, не отрызая глаз от приборной доски, с которой они 
считывают указамии, вместо того, кодать за воздуш- 
ным ством. к системы проявился ао время 
асйны а Персилском заливе. котла иракских наземные комаидиые 
пунжты были уничтожены американской авиацией. Бел инх от- 
пажишинсся подняться в возхух иракские МиГ-29 оказались бес» 
помоециыми. 

Тем ие менее мемецкие эксяерты полагать что эжкалрильк 
МнГ-29 может стать органической частью ВВС НАТО. Маши 
легко оснастить ракетами «Сайдунилер» и дополиение к м 
пущже с лазерным прицелом. добавить еще и западные 
средства связи, то в течение 1990-х годов МиГ-29 сможет © 
ухом выполнять роль истребителя для обофаны отдельных 


той. 
Именно вазт в Гермканни разлаются голоса за приоб 

ние новых МиГ-29 для замены тированих нфантомов». Манф» 
рел Опель, отставной гежерал ВВС, а ныме депутат бунлестата от 
социал-лемократической партии, отмечрет, что эФантоми — 
аслишком шумный, слишком дорогой». Запасшых частей х нему 
все меньше и момьшк, ые из них приходится 

лм не кустарным способом. ‘требует закупки Ми. < 
преспособленнями „дозаправюм в и осмащения их 
западиым оружием. Он полагает, что каждый истребитель, вклю» 
чая стоимость запасных частей м плату за техническую помощь, 
обойдется в 25 миллиаисв долларов, значительно лешевле, чем 
аналогичные америжаиские. поаволит Германии иметь запас 
времеши для того, чтобы решить: п прть ли сй участвовать в 
дорогостоншей программе азребозки 'А или другим спосо- 
Ъ в истребительной авмации, 
которая может еше преголжтьск в современном меспокойиом 
мире. Эта поуспежтнва, отмечает жу вгоняет западные аа 
цисиные фирмы ® важику. Уже конкуренция в области 
торговли военными самолетами чрезвычайно жестка. Что будет, 
если ма релике появится самый недорогой товар — МиГ-297 


Алексаилр ГРИНКИН 


... И ДОМА 


На смимхе вы видите далеко ие за: й заизод на аэролро- 
ме в Каламазу (С! А: только что их нз полета ва МиГ. 
39УБ шеф-пилот имени А, И. ина Меннизей 

слева) м премадеит фермы «Хэмилтон тю Терри Стинкем. 

ю довольному лицу легко ой ъ, насколько 
ему пришелся 0ю душе русский самолет. Амернканим не прочь 
‚джже закупить несколько десятков кдвадиать дейятых» для тренн- 

очных ПОлтов. . 
ше много рассказано о МиГ-29, вю мкужию лополнить, особен- 
о во поводу замечаний о зкобы нелостатках оборудования. 
Скажем, система управления о Она состоит из трех при» 
цельных камалов, саязаниых информационным и алгоритмичес» 
ким илаимодействием. Инфражрасный лятчик-тевиюпеленгатор с 
лазерным дальномером с высокой точностью 0 коор- 
линаты целей и сопркикиждает их днем м ночьн». связана 
через бортовой компьютер с макилемным ерлошим ние 
лом. Бортовая импульстолоплеровская РЛС пспйоляет уу 
жить цель на фоне эомной поверхности антономно от наземного 


наведения 

Имеется РЛС защиты хвоста, прелупреждакицак летчика об 
овасиости атами сзалн, В гребнях перед кнлями устаноплены 
автоматически кассеты для вы тевлювых ловуиихк и диполь- 
ных отражателей. Для удобства наблюдения за 

знутри кабимы на фонаря расположены три па 

рамных зеркала. Учебн: вая малиния имест перискои! © боль- 
шим обзорным экраном. 

ь сведения, интерескые для моделистоп. Типовая окраска 
МиГг-29 — оебристо-толубя, обтекатель темно-синий, меж 
фомарем и кателем — матово-чермый, зажониовки киле 
синие. сопла — матояо- Ф обычею 
окрашен тах — зерх соетлый, серо-голубой с серо-зелевыми 
разаодами»-пятиами, обтекатель серый, от фонаря ло носового 
обтекателя — темно-серый, такого же циета и сопла, Однако 
аномалий по окраске сколько угодию: в полках их 
стран, куда постуюалот малии омиги», их окрашиваюут на свой вкус 
и манер с самыми экзотическими сочетаниями прета. 

В этом номере есть имртиж © МАПО им. П. В. Дементьева, 
кот паодит чАвиятику МАИ-3905. Отлычеке это дело. 
Но иг. — тоже прорукиня высикто качества. А на х 
плоецедках накопилось сотни новсньхих мишиим, Вон» 
ное веломствю отказалось выкупать свой собстьсыный заказ. 
Подобные отказы подоспели от стран Варшавского 
Договора, Афганистана... Вот где в самый раз и Восполы тыся 

нием ВВС США п хоть целый полк МиГ-29 для 

мых ислей, Но, узы... Что же лелать МАПО до тех пор. пока 

самолеты тива «Авнатнкае ме придут на смежу истребителям? 
не прост. Но думать налю, вражтически решать воттрос. 
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Арон ШЕПС 
«ЧЕРТОВА ДЮЖИНА» 


Ошыт периой мировой войжы, локаль. 
ных конфликтов в конце 2№-х — начале 
30-х голов н начиюаюейся гражданской ® 
Испашжи сформрювал новые требования к 
самолетам -развелчикам. Конструкторская 
мысль развивались по нескольким жапрая- 
лениям. Некоторые Фирмы создали уни» 
версальных мзшекны, которые можно бы- 
лю исвользовать не только как разведчик, 
но и как лекюнй бомбарлировощик нли 
штурмовых. В Англин это был Фейра 
а«Бутль, в США — машины фирмы Вал- 
ти, в СССР — Р-1Ю, Су-2 ит. д, 

Миогие фирмы пергоборуловали серий» 
ных скоростные машины, нстребнтелн и 
бомбарлирсвищиюм в разведчики, оборудо- 
вав их АФА. Тах. использовались истреби» 
толи Хоукр «Харрикейню, Суермарин 
эСижтфайре, 81109, Як-1, ЛаГГ-3 ит, д. # 
бомбараировииюи Виккерс «Веллингтоне, 
00-217, Пе-ЗР, Потез-631 и другие. Неко- 
торые фермы попытались срочно модер- 
милнровать машины, востросяжые в всрн- 
одс 1928 во 1935 гг. С это@ целью устанав» 
ливались болюе мкиные лыкгателн и нозое 
оборудование, усиливалось вооружение и 
бронирование 

Совсем по лругому пути тниням конст- 
рукторы немецких фирм Фожке Вульф, 
Арало и Блом ужл Фосс. Ими в коние 1-х 
голов были соаляны сеытные машины. 
саениально спроежтированные как ралвел- 
чикн, Омн зарактеризовалюсь отличным 
обзором из кабниы, мошными пингателя- 
ми, уснлениым брожиропамием, шеплохи- 
ми скоростимми характеристиками и ма- 
невренностью. Празла, крупной серией 
строился только 2-мотормый 2-фниелюж- 
мый разведчик «Фояс-Вульф Р\/ 189, по- 
лучивший на созотско-германском фроете 
прозвиие «рамах 

Одиако самым, вхикалуй, оригинальным 
самолетом, спросктированным и 2кктро- 
емиым для целёй разведки, стала машина 
фермы Блом уюд Фосс ВУ 141. Это был 
слинственный серийный самолет асиммет- 
речной схемы 

ВУ 141 — своболююнесущий низкоплая 
цельномсталлической конструкции. Слева 
от ародольисй оси самолета устаикелаза- 
лась несущая балка, На нсй разманались 
длигатель и хвостовое опережие, бак с топ» 
ливом, Справа — кабака, в которой рас 
полагались один за другим: еилот, наблю- 
латель и бортстрелок. 

Кабжна имела большую алюшаль остсх- 
ления, хороазий облор и усилейвое брани- 
рованию. В зей монтирозвались 4 пулемета 
калибра 7,92 мм (2 неполююжных лля стре- 
льбы пперел и по однаму — у наблюда- 
теля-н бортстрелка — для зашиты задней 


САМОЛЕТЫ ВТОРОЙ МИРОВОЙ ВОЙНЫ 


полусферы). Устанавлизались АФА. К»- 
бана позволяла вести наблюдение и боль- 
шом секторе. Особению в передней и за- 
джей полуареряу, что выгодно отличало 
ВУ 141 от других мазция классической схе- 
мы. : 
Крыло самолстя исльнометаллическое 
двухлонжеронисе, оборудованиое эзлеро- 
вамн и закрылками, В иожтропламе устя- 
заалияались топлниные баки, Туда же 
убирались стойки шасси. Козколи имели 
зиачительжый угол всниеречиюго У. 

Отережее также цельнометаллическос, 
значительно отличажиесся у разных моди- 
фикиций. На опытных обралцах ово было 
обычным. На серийжых машинах — эсмм- 
метричное. Все эти изменсиня вносились 
для улучшения работы системы управле» 
ник, так как носимметричюость фесусляжа 
зызышала асныметричиость нагрумм ва 
отерение. На самолете устанавливался |4- 
инлннаровый двигатель воздушного охля- 
жления  ВМ\ МАШ — мошиостью 
1600 л. с. Шасси самолета объачаюй схемы, 
Уберажюишесси в крылю с поворотом от фю- 
эзеляжи к консолкм, Система уборки — 
тилрайлическая. Хвостояое колесо игупра- 
вляемое, жестко устанавливаемое на хво» 
стовой балке 

Кроме пулеметиого вооружения само 
лет мог нести ма ввешией юодвеске дю 
МИ кг бомб калибром ло $0 т 

25 фепраля 1935 года саверииал оерпый 
ткуит один из трех опытных экземпляров, 

Опытные мяшины отличались друг от 
друга длиной хвостовс@ балки и размахом 
коесолой крыла Незмачительно — конст- 
ружимей остекления фонаря кабниы. Ста- 
билизатор был симметричным. Малеины 
стронлись ® инициативиюм порждие, хотя 


министерство воздушного флота и аро- 
япнле иитерес к жим, ис офищиальнго 
зажиза ме всслелокалю 

После испытаний востроили серни в $ 
маацин ВУ 141А-0, Оджако азродинамика 
симметричного опереник ирн неснммет- 
ричнюм фкмеляже усложиила ушрааление 
самолетом, Правак коесоль стабализато- 
ра находилась в турбулентюсм потоке, что 
значительно свижало экктивность пре- 
зого рули высоты по сраанению с левым. , 
Поэтому следуниция серия из $ машин ВУ 
1418-0 уже имела асимметричное хвосто- 
вое оперение, причем стабилизатор тюлни- 
ли над хвостовой балкой ма выступ виля 
Но н в этоё сернн остикя ржал проблем, 
особенно в гидросистеме. 

13 машия — ччертову джюжинуя — №- 
редали в летные части личфтваффе вюсле 
длительных испытаний. Все были сбиты 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАН- 
НЫЕ ВУ 1418-90 
Длива, м 140 
Ризмах крыльеса, м 175 
Высота, м 36 
Позицаль крылысь, и! 529 
Максимальный нулетиый вос 
кг Зи 
Вос вустосо, вт 4 
Дизгитель ВМ\-501А-0 
моиостьн 
1) л. < 
Скорость, вы/ч 410 
Длльжость залети, м 19а 
Потолок практический, м 11000 
Экипаж. чел з 
Вооружение 4 вулемета 
кал 7.92 мм 
3% кг бы 


Рисужка взтора 
В следующем вюмере обубликуем чертежи 
ВУ 141. 
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ПЕРСИДСКИЙ ЗАЛИВ: 
ВОЙНА В ВОЗДУХЕ 


В 1950-е годы считалюсь, что управля- 
емая ракета станет главным среаством во» 
оруженной борьбы, замении традниися- 
ную авиацию и артиллерию, что привело к 
тказу как в нашей страже, тах и за рубс- 
жом от многих программ ® области воен» 
ного самолетостроения. В дальнейшем, 
как известию, уга точка зренмя была при» 
знаня ошибочной: сообщение о коичиие 
пилотируемюй ипнации оказалось «неско- 
лько врежлевременными. Опыт войны п 
Персидском залние зновь полтверлил от- 
ромные возмкжиюкти боевых самолетов. 
В то же время следует преанать, что боль- 
иивюство ракетных комплексов на воору- 
жении обенх вокновзих сторон ие в долной 
мере опрайлалн возлягавииеся жа нах на» 
аежлы. 

Намболее улячно лействовали амерн- 
каски крылатые ралеты ВСОМ-Н9С 
ТЬАМ/С и ВОМ-109 ТТЛАМ/Р «Тома 
гавк». Они запускались с атомных много- 
целевых подяодных лодок типа «Лос-Анд 
желюс» (12 таких ражет размешщинотся я 
специальных вертикальных меазхтах, смеси» 
тироважных вне прочного корпуса субма- 
рины в се иссарой части}, развернутых в 
Средиземном, Красном и Аравийском мо- 
рих, а также с линкоров «Миссури» и эВи- 
сконсиих. 

В верные 24 чися комфликта по Ираку 
было выпущено около ИЮ КР, подавля- 
ющее большинстве которых лостнглю це» 
ли (так, в первом залие из $2 ражет цели 
поразила 51), 

В ходе боевых действий была применсва 
ракета последией молифежацию, ВОМ- 
199, зюхтупившак ма вооружение иепо- 
срелственно перед началом конфликта, а 
также более старые КР ВСМ.109С. Оба 
типа КР сиабжены корреляционной снсте- 
мой ТЕКСОМ для сшределения полаже- 
ния ражеты к рельефу местности, нал кото 
рой пролетает, Тут спецнальный ралновы» 
сотомер, включаясь через серелеленные 
промекутии времени, проводит радноло- 
хашионное картографирование. Релульта- 
ты сраанивяются © эталонной запнсыю ре 
льефа. слеланной заранее при помолии нс- 
кусстиежяюго спутинка Земли или ринк»- 
лывательного самолета. 

Дамные сислемы ТЕКСОМ коррелиру- 
ются посредством имерциальной нипига- 
щеониой. системы, залякжиюйся слмиствен- 
ным источником навигационной изафор- 
машин при волете ражеты нал морем нли 
равнинмой поверхююстью, где рельеф ме- 
стиости отсутстпует. На ковечном участке 
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трасктории, непосредстиению верел цельно, 
в действие вволнтся оетическая цифровая 
корреляциомная система О$МАС, произ- 
водящая сравнение информации, получен» 
ной телевизисиным датчиком, < инфро- 
вым изображением исли и прилегакниего 
К вкЙ раёона, зазеденным # память бор- 
товой ЭВМ. Величина кругового зероят- 
ного отклонения (КВО) «Тома явки» со- 
стийляла несколько метров. 

К велостаткам тажой яаянгачиюнной си- 
стемы следует отнести резкое (на порядож) 
снижение точности ночью и в плохих по- 
годжых условния, когда сятическая систе- 
ма О$МАС не может работать. 

- КР ВОМ-109С снабжена мооблочной 
{иераллеляюсацейся) боевой частью массой 


. 450 ку, снарюжениой обычным ВВ массой 


340 кг. ВОМ-1090, преднизмачежная для 
уничтожения плолиадных иелей, оснашлет- 
ся кассетной БЧ со 1665 суббоетрипасами. 
Максимальная дальзость пуска КР соста- 
аляет 1100 вм {при оснашкюии их более 
кткой клерной БЧ дальность пуска удвя- 
изпется) 

В ходе боевых дейстинй в районе Пер- 
силекого залива ВВС США впервые пре- 
менилм вротнв Ирака и азиацеюнные кры- 
латые ракеты АСМ-46 АГСМ. КР перво- 
начально созлаваликь для нанесежик ядер- 
ных ударов по территоржен СССР. Их вре 
оснастили БЧ < обычным ВВ. 

Эти ракеты были примёжены против во- 
сьми особо важных объектов связи, ПВО, 
а также по панациочным, ресположожным 
в северном Ираке. в райсяе г. Мосул 
Семь самолетов В-52; выпустили в общей 
сложности 35 КР. Бомбардироащиям, 
ззлетеашие с аммабазы Баркслэ@л (шт. Лу» 
изняни), еровели в воздухе 14 ч 20 мии. Во 
время полета они углубились на В0 км на 
территорию Саудовской Араяии, где н 
осуществили ракетные пуски. 

Интересно отметить, что ранее, * хол 
ведения боевых лейстжнй и з течение полу- 
гола после их заверения, в открытой 
имериканской течати не сообщалось о ма» 
личии на вооружении ВВС США молифи- 
кации крылатой ражеты АСМ-86 АГСМ с 
ножлерной БЧ и об исвользовинии ракет 
этого типа в боевых действиях протий 
Ирака. Считалось, что все тактические са- 
молеты сокукников, задействованные п ко- 
нфлижте, базировались ня Аравийском по- 
пуострёае и территорни Турини, а бом- 
барлироващиюи В-$2, произволившие ков- 
ровое бомбометамие сзоболнопадающих 
бомб, выполияли полеты © террнторим Ве- 
ликобритании н о. Дието-Гарсия (Иидийс- 
кий скеаи}. 





Несмотря на успех применения крыля- 
тых ракет в вервый день конфлижта, в 
дальшейшем иракская сторона нхучилась 
сбивать их шри помощи ЗРК советского 
пронзаодства нОсяю н малокалиберных зе 
митиых устамовок оШнлкие . (3СУ-4+-23). 
Серьезной прегралой лля низколетящих 
крылатых ракет стали н прикязные яуро- 
статы — казалось бы, давио забытое сред- 
ство ПВО. Учжтились случаи отказа си- 
стем КР (счезидио, скизалясь усталость н 
боевое напряжение ‘моряков, обеспечива- 
кицих боеные пуски). Однако в целом в 
ходе конфликта крылатых ракеты пожаза- 
лн достаточно высокую эффектнанссть. 

Зничительно менее удачию проявило се- 
би иражское чоружие воумезамяя — так 
тические баллистические ракеты советеко- 
го производства Р-100 (известные на Запа- 
‚де как "Скал» В) н их нракские модифика- 
щин, созданные при вомоди английских н 
немешких специалистов — «Эль-Хусейнь и 
«Эль-Аббас», 

Ракета Р.150 была соалана в СССР в 
серелине 1950-х годав как иоситель так- 
тичесвого ждерного оружия (появился н ее 
морской варнаит, предназиачеяный лля 
пуска со всплывших ма поверхность под- 
полных лолок) В отличие от американс- 
ких УР аналосичиого назначения, эерезо- 
зимых отдельзю от пусковой устанояки 
{ПУ} и уставажликаемых на нее вепосред» 
ственно веред вуском, советская ракста 
перевозилась и запускалась с гласся, выпо- 
лнеяного ня базе тижелого тамка ИС-3. 
Несколько пооже, я начале 1980-х голов, 
был создам усоверизенствованный ижрнант 
комплекс» — Р-100, имеющий узеличен- 
ную дальность пуска и новую ПУ, выпол: 


менмжую на базе четырехосного автомюби- 
лк выкожой проходимости МАЗ-534 «Ура- 
таию. 

Ракста снабжалюсь ЖРД, лля се запраж- 
ки топлиасм перед стартом (в это время 
она уже устанавливалясь всутикально на 
стартовом столе} требовалось около часа, 
КВО было довольно болышим — около 
олиото км, ис для стрельбы ядерными 
боеприпасамн это не имело особого зна- 
чения. В 1970-х годих Р-300 поставлялись 
миогим иностранным государствам, в 
том числе я Ираку 

Стремясь  обзавесткь собственным 
стратегическим офужием для обстрела 
иранских городож, нракский лидер Сал- 
лам Хусейн саижщиюнировал создание ва- 
риантов «Скала, имекицих увеличенную 
дальность. Сначала пояйнлась ракета 
«Эль-Хусейн»ю, так же, как и совстохий 
вярнант УР, стартующая с ПУ иа базе 
чУрагилан, а в дальнейшем создана более 
крупная раксти «Эль-Аббась, которая уже 
ие умещалась на МАЗе. Для ее перевозки 
м запуска была слеляня установка на базе 
цывелсжосо большегрумютго автотрейлера 
ЗААВ-Сканих. Прохолнмость комплекса 
резко упала, зато появнлась возмажуеюють 
довести лальность пуска до 900 км. 

«Эль-Хусейню и эЭль- Аббас» применя- 
лись ня заключительном эташе ирано- 
иракской войжы, нанося удары во круи- 
ным городам аротнаника. По некоторым 
сообиежиям, иракские УР снабжались 
мовоблочными хнмическимн БЧ, что де- 
лало их простым ин достаточно эффектив» 
ным оружием массового поражения 

Оджако ирако-вигло-гермаиская модер» 
низамик старой советской рахсты не иро- 
шла для мег бесследию: змачительно уме“ 
ньшилась точзихлъ поражении цели, 69- 
лее длинный «Эль-Аббас» требовал для 
ззправки то@ливом перед стартом уже 
1,5 ч, панизились надежность комплекса. 

Впрочем, даже такие эиспорченныее ра- 
кеты, благодаря своей хоть и огражичен» 
ной мобильности, оказались почтн веуяз- 
яимы для средста всадушиюй разведки и 
ударной авнации сокузынков. Перемешя- 
яж ночамн по дорогам юсо-лападиего 
Ирака, ракетные поезда выходили на 34 
рансе намеченные позниии, нмеющие то- 
пографическую шрниязку. Это поззолклю 
экономить время на выставление ниерия- 
пльиой системы наведения. Через полто» 
ра-ава часк осле занятия стартовой по 
шии ароизводнлея пуск. Несмотря на ог- 
рамнюе, по сразиению с сопременными 
соистокими м америкаюкими УР, время 
иредстартовой подготсеки (для комплек- 
са «Ока», к примеру. измерюется месколь- 
юими мннутями}, машины с разраженны- 
ми пусковыми установками успевали 
скрыться в ночи задолго ло воявления в 
райсие стартоас@ позиции самолетов со» 
юзжиков. 


Продолжктые следуля 





СВЕРХЛЕГКИЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ 


Лев БЕРНЕ 


КАК ДЕЛАЮТ «АВИАТИКУ» 


Всем, наверное, памятка статья Казнмира Жидоаецкого о самолете нАвиатика 
МАИ-890» («КРь 12.91}. К сожалению, в журнале малю места, и стать опубликована 
в сокрашенном виде. А нацен читатели вросят подробнее рассказать, как именно 
делают эту улижительную машаниу, то есть о ее серийном производстве. 

Это, безусловно, представлжт особый ижтерее. Ведь лю послелнего впремежи 
самолеты тако@ размерности (близмжой х мультралайту»] строились практически в 
услашиях мастерских либо ма небольших заволижах. 

Что ж, приглашаем ® сборочный вех Московского апиациониото произиодствен» 
ного объединения имени П. В. Дементьева. Назиим тидюм будет Олег Петрович 
Чуканиев — директор сборочноео пронзаодства. А вс, о чем он рассказывает, 
факснрует наш фотокорреспоеедент 

Итак, ня пером сннмже вы валите основу сборки узлов самолета — в данном 
случае стапель сборки крыла. Его оснастка позволяет производить ннвелировжу 
(выравниважине) скачала набора лонжероной с нериюрами, а вотам и всего крыла в 
вертикальной и горизонтальной плоскостях так, ках требует чертеж. С левой сторо- 
ны стаеля вилны откинутые «рубнльжикнь — скобы-изаблоны, гю которым собира- 
ется носок крыли. 

Сталель представлюет из себя массивное н сложное сосруженне. Он обеспечижает 
качество и количество предполагаемого выпуска машаии. 

Даже если СЛА производится хсамостонтельное ин дяже в одном экземпляре, все 
равно надо саелать эжментярный стапель. Им может стать любой стол, ва длине 
равный размаху крыла и глависе — имеющий ровную поврхаюсть. А коеструктив- 
ное его выполиежие производится исходя из наличия матерналое н волуфэбрекатов 
Но жало помнить, что прежде всего от точности изготовления стапеля н его оснастки 
завнсит безукоризяенность выполиения крыла и других частей СЛА. 

Целесообразно сохрашить стапель. Он очежь поможет ® случае ремонта вашей 
техники. 

На следукнием фото мы видим, что крыло уже вынуто из стапеля, На эго 
поставлен «лобовнке. Илет подготовка к передаче ма участок стяжки. 

На стоящих крыльях хорошо зыдиа их конструкция: трубчатые лонжероны и 
штампованные нервюры. 

Так как самолет рассчитан на длительную жсплуатацию в сложных условиях 
безаигариого базирования, его авторы волностьк отказались от использования в 
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костружини персиз 
Раю одни интересный снимюж ($ 
Видюы обтимутые зерхине и инжнже кожесоли с мирожами. Тканевые обшивки салас- 





› 11. Перед вамн участов обтяжки крыла 


лета в отличие от арныенюсмых на обычных оультралайтая» не божтся ни солнечиой 





ралилиюи. ни атмосферчых осадка, раксчитаны на значительмый срок хбы 








Такой тканью жнакютси хлопчатобумажное полотно АМ-| Кстати, с болышиме 


трупиюстяме завал его получает. Хлопок прнобретиыея в Узбекис МАПО. И 





тм 





ужу ано передиет его ва ткацкую фабрику 
Технология обтжжки традеционная, отечественкам (такат применялюсь и на 
Як. 14). 
Прелварительно и другом цехе шыстсв чехол, кот 
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рей патягимастся целню 





м на 





же утойо илет мую 





ирыло пратиое оожрытже умалитом 


Такая техжолонея удоб 





на н для самолелыциков (естестиения, бет операиин 





стазитияю хлопка из Узбекестьия 





Качество крыли «Авиатика МАИ-390 арельшает многию авнапионные коллек- 
тивы, # том числе спортивные Зааод уже получжл заявки на продажу именно 
крыльей. 


Общий вил участка сборюж феозелкка фото 4 





Злесь первая м глэзная операция: выстайяяется горзонтальз 
с которх 
симолюта После этой операции пронзводятся миогочиесл 
ове всех уз 
имы, управлев 





труба фюзеляжа, 
вертикальжия бала 





три побои верхней мюсхией балки стапеля стыкуст 





эгые сиерлежыя отверстий 


дла крепления ма это@ ос ю# феслелижюз. крыльев, шикси, силовой 








и так да Точность выполнения утих 


сть получи 





устанюни, оперения, 








отераний обеспечивает а дальнсвыем стабиль 





+ летвых данных маши 
им 


На верхией горизонтальной ‘балки стапеля укреплены эрубильжики» 





{на фото 5 они уже подняты], по которым мыставляются обшивка, вок 
кресло и другие летали кабины 





На киждом стачеле работает от. а в обычиом пожима 





льная бригала. Коман 






иянн ист. Хотк еслы рас 
сошершея 
Стапель сбо 
лнухио СЛА. 
На слелуючинм фото (№ 6] фкбеляж уже в 
я лальнейций борщи. | 
Прихреплева передикя стойка иакси, устано! 


ты зкономним роизводства заставят, & здесь ивд се 
отают всегда, то будет 





= оскасткой раб 





оканис: 








ржи самолета (фислелижз } с несущей балкой удюбеи при строительстве 





© на виестапель- 





адиж переданно 





ный участок ка он стожт нз сосанальных 





лей каржас пр 


монтик пелалей все сер. тапеле 





зая для их креплемкя были слю 
После сборки фктжляж разбирают, его узлы стираалюют на ожраску 


Пережх 
Илет монтик самолета уже после окраски: в 





хим к следу 





ему зикзолу сборки (фото № 7) 





рана, поставлеюо управле 





та © 





иже. укомалектокажа приборная люска, смоитироваио шакся. Машина с! ел 





ков, идет полготойка в отерявке, кАжихтик; МАИ к водится, очень винмяте- 
ъ но осматривают заказчик. На этот раз ость нз Ираяа — представитель фирмы 
«МОКАРРАР к.ЛТДЬ гостюдин Кевин Сайеддия 


На фотографии (№ 8} очередной самолет точти готов к отпранке Ош поступает нз 











участок контрх Транспортировка машин виутри иксха производится — по воздуху 
4 фото КР 1291) 

На 
на мот р работвакамн бюро технического вонтроля. Ни один дефект не 
прое 

„Сваркаю илодит в клубиу 





имке мы видим, как идет осмотр самолюта оАянатнка МАИ-ВУФУ» (сварка), 








ользнет мнме их ниюмательных глаз 
тризлу», Спрос на нее очень иелик. Имению за се 





сект будет в лальнейним существенно увеличено проезеолство 








А вот бужнально юмедищенскийе снимок (№ 10]. Сималет будет виюшиваться 


Тем самым оп 





пится сто иентровкя 

Вувонияажие производятся обычным тралиинонным методом устаяоакой на 
трос, да в размер ис тот 

к (расчетная цеитровка самолета обеспечивает уловлетикрительные 
хирактермстиюе продольной устойчивости и управляемости 


эесы Их, в отличие от тех, что ость в полюжани, 





Празнль 





Ках квостно, пр залней зежтронке самолет становится излишне чувстянтельным 
нп эстрогнм» и упраалении. При более переания иснтровках может появиться спах 
ность нелостаточасй эффективности пролольного упраяления для балансировки 
малеаиы. особенно на вхлтно-посалючных режамах в условних злняник близюти 
земли 

Метод взвешивания юз трех точках желательно применять и в оломмемихе 
условиих 

>Свя то есть экземиляр оАзнатики МАИ-ЕУ» будет поставлен заказчиху 
вместе с дангателем Завод ока эти дангатели получфет з сосраничежном количестве 

сих поступают срелу к вокупателю 

Устанкимса лвигателей, их нами 











Фотка н контрольный облет провопятся 





отр 
ви мистс 

Одвако часть самолютов облетыкается на заводской летно-испытательной стаж- 
аж кл Цектральном аэродроме или в ЛИИ 

Для зажалчика нэ нашей стражы постаякя самолетсе будет произволитьск, косля 
наберетси лосгиточное количесию дыжгателей и еше больную мчиь наберет прошз- 
воем 





К сожалению, за нмпортный дянгатель мужиа предоалата в валеоте_ За влинер же 
можно расплатиться в рублях (справка тю телюфону — 945-56-54) 

На предиослелиий фотогуефии мы анлим машины, готовые к отпразку жи нснытя- 
них или прямо х заказчику. 

Сааволет в прозюске произимхасткя все крема совершенствуется: на вое ииржирные 
совлинении # леюжоза спучае поставлены авиационные польжюеники, Готовится к 
выпуску варнаят с захрытой кабиной 

Работа нает в тесном комтвате с конструкторским бюро МАИ 

Заключием фоторепортаж, ковечно, испытаниями. Летчихи-испытатели ЛИИ Ле 
синл Лобо и Мизаня Марков «пробуют» «Апиатику МАИ.390», Но об испытателях 
и испытаннах гого самолета разговор особый 
В заключение те упержнмся ст совета тем, кто серьсзюо хочет змеюматься 
персней: ла. стонт прасмотреться к опыт; Акпионерного общества «Азиктикаю и 
его учредителей — МАПО им. Дементьсва, МАИ, ЛИИ 





Фото Вячеслава ТИМОФЕЕВА 


ЛЕТАЮЩИЕ 
БАТАРЕИ 


Малоизвестен факт, что в 30-е голы в Советском Союзе были провелены 
иитересные эксперименты по примешежию тяжелых артиллерийских снстем на 


самоле 





Вячеслав САВИН 


ах, Что же ота из себя представляли? 


ПУШЕЧНЫЙ ИСТРЕБИТЕЛЬ 


В начале 1928 года авниционные теофе- 
тики пришли к выводу, что надо упели- 
чить огневую мощь самолета-истребате- 
ля. устанойна крупнокалибернкюе стрелко- 
вое оружие. Начальник вооружений РККА 
М. А. Тулачевский предложил резлито- 
вать эту ялёю талантливому изобретате- 
лю-артиллеристу Лесеилу Васильезичу 
Курчеоскому 

ема работ Курчевскосо была нова н 
необычиа — безоткатные артиллерийские 
системы, названные динамо-резктизнымия 
пушками (ДРИ). Имея большой калибр 
полевых орудий, ДРИ получалась в пять, а 
то и в десять раз легче обычной пушки. 
Суть изобретения (теорию разработал 
профахор Б. С. Стечкин) заключалась в 
том, что при выстреле часть пороховых 
газов отводилась назад, в реактивное со- 
пою, где создаваемая реаятниняя тяга ура» 
внозешинваля отдачу. 

Дли предварительных нсвытаний Кур- 
чевский приспособал дий 63-мм безоткат- 
ных орудия ма крыльях истребителя И-4. 
Стрельба по наземиым целям полтверли» 
па пренинпизльную возможность их и 
пользованию в авнации. Летом 1930 года 
вазиапром в срочном порядке поручил 
азнакомструктору Д. П. Григоровнчу раз» 
работать проект истребителя-перехзатчи- 
ка с 76-мм ааиационными пушками Кур- 
чезского АПК-4, Правда, эти пушки толь- 
ко создавались. Считалось, что дозести их 
мажно совместно с самолетостроителями, 

Новое задание Григорович получил жа- 
ходясь в роли олиото из руководителей 
Особаго кояструкторского бюро ОГПУ 
на заводе № 39 им, Менжинского, где асе 
конструкторы, как н сам Дмитрий Паз- 
ловим, были заключенными. Чдесь а счи- 
тажные месяцы сконструровали одии из 
лучиих истребителей тех лет самолет 
И.5. ОКБ, вервоначально созланиюе в Бу- 
тырской ткужьме, превратилось в мощную 
организацию. 

И вот, получиа добро ва проектирова- 











ние пушечисого самолета, стоявшего @ 
плане ЦКБ № 7, Григофовнч создал сваю 
конструкторскую группу и засокретил се 
тематику прежле эсего от зольнонаемносо 
начальства. Истребитель получил загадоч- 
вос название 7, и сго проектирование и 
постройки велись в отдмкнном, иаглухо 
закрытом от постороннего взгляда ангире 
Состав группы был неболышюй, но по- 
машииков Григорович полобрал самых 
грамотных. Ими стали В. Коровии, А 
Надашжевич, А. Сидельников, Е_ Майра- 
ное н другие 

Для самолета избрали схему подкосно- 
го визкопланз, в вотором переднкя часть 
фюлеляжи < кмютом, мотором м кибижой 
летчика были аналогичиой нстребителю 
И-$, Но все остальмое выглядело иначе. 
Хзоставая часть фюзеляжа прелставлила 
собой дюралевый мозвокак саальноео се- 
чения с большим зертикальным оперенн- 
ем и вкожерасположениым волкосным 
горизонтальным оперением  дюралезой 
коиструющин, Все оперение сделали высо- 
копрочмым. Это, равию как и подъем его, 
вызывалось тем, что при выстреле за кры- 
лом пожалялююь сильное вопмущение, раз- 
рушительно действовавшее па хасст самю- 
лети. 

Пуюки были подважены пол кансоля- 
ми, ние диска вращения зимта Крыло эл- 
пнисовидное, из мержавекащей сталин 
*Энерк»&» с волотняной обшизкой По 
форме оно напоминало крыло бабачки. 
Коюструктор заумел хорду крыла в зоше 
стыков с фюзеляжем для улучшения об- 
зори летчика пни» 

Однажды ма завод пресхал И. Сталии, 
чтобы осматреть опытное производство. 
Дошшла очередь до Грнгофовнча. Сталия 
сел в кабижу 2., стал сврзанивать о налиа- 
чении тех или иных рычагов С согласия 
ведущего коиструкторя потянул за ручку 
катризного механнума персзаридки пушех 
Милзнизм, ках назло, не сряботал. Стални 
вылез из кабины, мичего ме сказал. Все 














Д. П. Григующуч у саммьяетиа ИТТ! 


были очень смущены. На в мае 1931 года 
Григоровича освободили, Всжорс летчих» 
испытатель Б. Бухгольц полжзл 7 в воз- 
дух 

Хотя самолет, по мжению лечикою 
оказался месколько тяжеловат, с даигате- 
лем М-2? его скорость на испытаникх лю- 
стигала 300 км/ч. Намбольшие трудяюстн 
и неудачи ареследювали вооруженцее По- 
сле ряда пробных стрельб коиструкиня са- 
молета была тщательно пересмотрена, 
Вблизи поджески пушжи полотижную об- 
шинку заменили дюралевой 

Серийное производство предиолагалось 

звернуть на двух заводах — № 39 в 
Моские и № 135 в Харькове 

Весь 1932 гол в столице шли зазолекие 
испытания и волготовки оснастки. С тру- 
дюм мачииалось сернйное производство 
пушек. К работам ю ДРИ привлекли сие, 
пиалистов Ревктивмюго НИИ, Курчезско- 
му вылелили для опытного проезволства 
завод № 3% 

Госудирственные аклимтамия сернйных 2. 
ароходилн на волиганах близ Пересланля 
ив Люберцах в авг усте-октябре 1933 гола. 
Летали летчихи-испытатели НИИ ВВС 
Т. Сузи, А. Коротков и М. Сцельников 
Ведуший инженер во испытаниям Н 
Мельников в выволях отмечал, что осамо- 
лет 2. с пушками испытамия прошел. Пре 
дянюой установке АПК стрелять можно в 
горизонтальной плоскости, @рн планиро 
панни ло угла 30", кабрированни н хрене 
— 2$—30*ь. На испытаниях 7 пожазал при 
полетом весе 1648 кг максимальную ско- 
рость у земли 259 км/ч. За 14 минут само- 
лет вабирал МИ м, потолок состааня 
7000 метров. Вызоды НИИ ВВС были ол 
нозжачны: хвесмотря иа имеющиеся дефе 
&Ты, считать, что системы АПК-4 бис нс- 
пытания произли и могут быть лоегущены 
ка войсковые испытаиняю 

В течение 1933 года в Москве постронли 
серию низ 22 машин, семиадиать из кото- 
рых передали из войсковые испытання 

Змачительно хуже обстояло дело с зя- 
пуском 2 в Харькове, Только в кошце фев- 
раля 1934 года на завол поступил коми- 
пет чертежей. Дело скложнялокь стце и 
тем, что предтрнятие выпускало самолеты 
К. А, Калниина К„5 смезаанной конструк» 
ции, технология зоготовления которого 
была совершенно нной. Привалось срочно 














Симолияя 7. 


создать ионные цеха. Особенно трудно зале 
освоение клеганых металлических обеши- 
зо« ин зарегэтов Первый серийный 7 с 
дыагателем «Райт Циклоня построили за 
шесть месяцев. В загусте 1913 гола завойс- 
ко@ летчих-испытатель Г. Татулов содиял 
его в воздух. ` 

В итоге из пламируемых х остройю в 
Харькове #0 машини, в 1934 году было 
сделано только 30. К тому же воениая 
праемжа отказывалась нх выпускать в 
свет», ссылаясь иа неловсленность пушкк. 
И только после рецизеия Совета трудя н 
обороны от 7 апреля 1935 года ВВС полу- 
чили этн самолеты с услопием замены в 
частях АПК-+ на более ловеденные орудия 
АПК-11. 

На трех 7. летом 1935 года проводилось 
определение разрушакмаего лействии осия 
нз пушкк АПК-&М п аоадухе, Стрельба 
велась нз пнкировамня, кабрирования и 
торезонтальноко тюлста, ках одиночно, 
так и залпами, И хотя скорость самолета 
при стрельбах была миинмальная 180 

«м!ч, после залпа из-за сильного отсоса 
возлуха отлетали части алосжестей, элеро» 
нов н фюзеляжа. 

За первое полуголие 1935 года Харь- 
койский завол выпустил последние 30 ма- 
шеи типа 2. 

Трудности с первыми образиами безот- 
катных орудия ие остановили конструк» 
торов, В 19% г для провелення даль- 
нодших работ ригоропичу передали 
опытный завод № 133. Его заместителем 
налиачили Курчевского. Артиллеристы со- 
зддли иовый образе ДРП — 37-мм пуияр 
АПК-11 с магазином боскомлилекта на 25 
ъъклрелов, повысилы надежность механн- 
зма перезарялки. 

Развивая схему самолета 2, Григорович 
создает несколько проектов нового пере» 
хватчика под сбацим мазвамнем «Пушюч- 
вый нстребительх (ПИ или ПУИ}, Из них 
были востроены только два: ПИ-1 (ДГ-52} 
с двигателем чРайт Циклон ФЗ» и всору- 
жением из ляух АПК-4 н двух пулеметов 
ШКАС н ПИ (ДГ-53) с тем же двита- 
телем и вооружением из двух АПК-П и 
двух пулеметов ШКАС. 

ПИ-1, получивший п ВВС оболначение 
ИП-1 (истребитель пушечный). прошел в 
марте 1935 гола госуларствежные жпыта- 
ния и сразу же был замущюен в производсть 
во в Харькове, хотя сго оснокаюе восруже- 
ние пушки АПК-!| — существовали 
талько в опытных образцах. 

Летом серийные ИП-1 стали выхолнть 
иа ауолром. Их облетывали и отгояали 
на стоянку & належле. что Курчевский 
сможет наладить выпусх вооруження. Но 
этого же происходило. Тогля приняли ре- 
шение прииять первые трнадать ма- 
виин, вооруженных толька дяумв пулеме- 
тами, н одновремемно готопить шестито- 
чечный пулемстный зарезит. В свою оче- 
рель, Григорович волучил задание срочно 
подготовить зармант ИП-1 с двумя кры» 
льсвыми 30мм пушками ШВАК 

В это время из люберецкой бригалы, где 
серийные машины проходили войсковые 
испытания, пригалн плохие вести. Из-за 
плолой эффежтнаностн рулей ИП-1 свале- 
вался в плоский штопор. Олин случай за- 
кончилск катастрофой из-за того, что прн 
этом заглох мотор. Комтрольные нспыта- 
ния в НИИ ВВС подтвердили дефеат. Лет- 
чику А. Никашину пришлось зокииуть са- 
молет с парапетом. 


Самая ИЛ-} с АПК-4 выс. 


х Дла устранения конструктивного медо- 
статка на харьябеский завол летом 1936 
года прибыл Григоровыяч с помкицникамн. 
Оян предложили коикретисе решение — 
лоработать серийные образщы устаясвкой 
ма фюзеляже форкнли, увеличить плошадь 
вертикального оперения, изменить цеит- 
ровку. Весь комалекс мероприктий по улу+ 
чиению противошточторных свойств ИП-1 
был поручем новому глазному конструх- 
заволя И, Г. Неману. 

зучия матернальы новытаний, Немам 
ие согласился с преллкужением Григорови» 
ча — оставить прежней высоту установки 
горизонтально апереяия. Его расчеты 
пожязывали, что выход ИП-1 из штопора 
может гарантировать талько парнант © 
низким роеоложиинаы оперение. 

В ЦАГИ арофессор А. Журавченко про» 
вел исследования модели ИП-1 на штотюр 
при различных положениях горизонталь- 
ного опереник Ом и заместитель началь- 
инка ГУАП А. Н. Туполев настаниали на 
варианте Григоровича. Но Немаи все же 
представил на испытания в инваре 1937 
года шеститочечный ИП-1 № 034 < новым 
низхорасположениым оперением. 

ИП-1 успешно прошел жспытаяия, легко 
мыхюлил из любого штопора. Первыми 
доработанными сериймымн маиниами 
уже и апреле того же годя была перевоору- 
жена 4%-я авизинонжая бреталя, © за» 
вол № 155 изготовил и передал в части 90 
самолетов ИП-1. 

К новой машине летчики относились с 
болышинм уважением. Вот что вспоминал 
профессор, генерал-лейтемамт авиации в 
отстайке Н. Сбыток 

= ИП-| стал крупным и очень важным 
шагом в развитии советской истребитель- 
ной экизини. Мие непосредственяю при- 
шлось иметь дело с имсвинм на вооруже“ 
нии 37мм пушку Курчевского, Помню, 
ках олнажлы во премя зойсковых манев- 
ров при зяхоле хкаприльи ма посадку лет- 
чик А. Светлов = выпустил шасси. На 
место ЧИ пылетел командир кашей части 
И. Калинов, тоже ва ИП-1. В рамнезан- 
вом состояним син сел рялом с самолетом 
Състлова и, к еж ужасу, также забыл 
выпустить шасси. Такой курьемвый слу- 
чай... А весной 1937 тола на иуродром 
прибыл К. Е, Ворошилюв с командирами 
пехотиых корпусов и дивизий. Релом с 
изролромом на полигоне оборудовали ше 
ли для действия аинации — тамки, орудик, 
исхотя протившика. Эскадрилья ИП-| ну 
15 самолетов в колошие по $ заеньев с 
пысоты 200 метров атаковала объекты и 
полностью их уничтожила. 

А что же Курчезский и его динамо» 
реактивные офудия? Из-за непроололжмых 
в то время телжических трудностей наля- 
дить сернймое производство ДРИ и не 
улалось. В январе 1936 гола П1 штелю 
СТО Молотову руководство 


лазиого во» 


енно-морского управление подготовило 
доклалную запяеску: ®...Происходящие на 
протяжении нескольких лет попытки На- 
родного комиссариата обороны найти 
способ применежия пушки АПК-4 прнво- 
дат к выводу, что сома для вооружения 
самолетов совершенно мепрегодиа.. Бла- 
голяря малой начальной скорости снаря- 
дов вумкк АПК-$ их меткость инчтожиа. 
Расчетами. сделанными УВВС РККА на 
основании овытных стрельб в Евпатории, 
установлено, что процент вопадяния © пу- 
иск ® тяжелый бомбара ницуж ва диста- 
ниыин | км составляет 0,3%» Возможно, 
именно эта оцемка перечеркиула дАЛЬ- 
нейшие разработки 2 авнацисиным дина- 
мо-реажтияным пушкам в стране. 


КОНСТРУКЦИЯ 
САМОЛЕТА 


Одиюоместный пельнометаллический 
свободионесущий моноплам с низкораето» 
ложенным крылом и убнраючинмся в по- 
лете шасси. Цеитроплая и де отъемные 
хоеколи крыла даухлоижеронного типа 
обшиты гладкой дзоралезсй обазивкой, 
приклепанююй впотай. Консоли и центро- 
плая соедимижтси специальными узлами, 
ий которые  поджешиваются системы 
АПК. Щель стыка сзерху прикрыта люра» 
левой лентой. а синзу обтекателямин сн- 
стем. Бензобаюя размащемы в централь- 
ной части цритраплаия. 

Физиляж дроралезой кояструкини, типа 
монокок. Состоит из диух частей, соелин- 
нежных четырьмя узлами. Передняя вытю- 
лнейй заолно < чентропланом. Задияя 
часть служит для крепления хвостового 
© ния. 

асси убирается в полете ® центроплан. 
Подъемный механизм ручной. Амортиза- 
ция маслямо-вненматическак, колеса ди» 
скопвые с механическими тормозами, ко» 
стыль упрапляемый. Винт металлический, 
с регулируемым на земле шагом 
Продолжение соед укяя. 


ЛЕТНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ 
ХАРАКТЕРИСТИКИ ИП-1 
с двигателем М+25 мощностью 


71$ д. е. 
Размах крыла, м 10,97 
Длина самолета, м 7,25 
Высота ма стожике, м 2,5 
Вес пустого, кг 1230 
Полетный зес, кг 1740 
Максимальная скорость у 
земли, кы/ч 368 
иа пысоте 3000 м, км/ч 410 
Время набора выкоты 
4000 м, мин 6.2 
Потолок, м 7% 
Дальность, км 1100 











Виктор БАКУРСКИЙ 


АНГЕЛЫ ОКИНАВЫ 


Мноеине любителн столового моделизма. очешедио, уже дазяо 
востаннли из свом палки сборную пластиковую модель Таш- 
коитской фабрики игруикк, выпусказшуюся под иялексом № 243 
Да, вы не ошиблись. Речь идет об истребителе «Корсар», Этот 
самолет, с сто характерными пнешиими фюфмямн, без труда 
узнает любой, кто мало-мальски нитересуется авнацией. Прякля, 
узнать о нем из отечестисиной литературы что-либо поаробиее 
оказывается ие так просто Дело в том, что этот замечательный 
самолет после корейской войны попал з разркл вагрессорош» и в 
нашей литературе почти не освезцалюк 

История создамик палубного истребителя Корсар» относится 
ие 1938 т, Тогда ВМС США решили замежить саои устарекаие 
истребателя машинами нового поколения. С проектами своих 
симолетоа тогда иыступнли несколько занационимх фарм. Среди 
них была и Ченс Воут, Главмый конструктор фирмы нижеяер 
Рикс Буйсел в отличие от свонх конкуреитав сделал стааку ня 
мощнейший для того времени двигатель ХК-29. И хотя этот 
персисктивный двигатель был еще осырщымь и требовал ловодки, 
проект Бойсела (У+ 1668) произвел хорошие ипечатление ка закяз- 
чихов, и в нюле 1938 г. с фермой Чанс Воут был подлискн 
коитракт на постройку опытного самолета, волучившего обоза» 
чение ХЕ4И-1. 

Через полтора голя проект нового истребителя был воплощем 
в металле. Это был исльюомсталлический моноплан < коисоляхек, 
частично обтянутыми полотном. Характерные о*ертания прида- 
вало крыло, выполненное по типу зобратная чийкаю. Омо вол 
прямым углом сочленилюкь с физеляжем круглого сечения. Это 
уменьзилю зэролинамическую интерфереицию между иным и фю- 
зелижем. не требовалю устажюовяи зализой сложной формы, что 
быдло свойствению для других машаин, Бляголяря У/-образности 
крыла стойки шасси получились относительно неболышимн и 


СТЕНД 


компактию убирались ® него. 

На самолете сразу же был установлен дпигатель ХИ-28 00, 
мкминость которого на взлете составлкла 1%00 л с.. ив боевой 
высоте 7 км — 1460 л.с 

Вохуружение ХЕ4И.| — два фкюзелажных сиихранизераваижых 
пулемета калибра 7,62 мм н два крыльезых калибра 12,7 мм 
Прелюолаталюкь, что самолет должен брать на борт и 20 свеци- 
альных 2,35-кнлограммовых бомб для поражения бозбарлиров- 
шиков противинка в воздухе. 

29 мая 19%0 г. летчик-истытатель Лиман Буллард верные 
поднял самолет в воздух. Летиые испытання новой мминны 
превзошли все ожидания. Уже через иссколько лией ХЕЗИ-1 
достиг скорости полета 651,7 км/% и стал самым скоростным 
американским военным самолетом того верноля. 

В сожтябре 1940 г. самолет передавя ня новытания в ВМС 
Умарта 1941 г. был подписан контракт на его серийное произвол- 
ство. Празда, военные потребовали уснлмть вооружение лю ик- 
сти крыльевых крупновалиберных пулеметов с общём боеприпа- 
сом 2350 патронов. Это выполижли. Несколько изменилы место 
расположении пнлотской хабежы. 

Самкиют получил усоверешенствованзюый дангатель К-2%00-3, 
мощность которого бела лозедена до 21000 л. с. 

В таком виле машенна, получившая обозмаченые 241 1-1, пола 
® серию, 25 нюня 1942 г. перзая (заволской помер 02153) водия- 





лась в воздух, а через неделю нопыми самолетеми начами осня- 
эать авнаносси +«Сантамоин. 

Но эмериканшя все же упустили время. 7 декабря 1941 г 
жиочивы, разгромив военно-морскую балу США в Перл-Харборе, 
жачалн актизные боевые действия и Тихом оксаме. Истребителям 
США зУаёллюзт» пришалось довольно трудио в божх с новымн 
японскихин «Зеро». И хотя «Корсары» были нужжы ня теятре 
воежных действий как воздух, коммаждование амернкамеких ВМС 
все же ве рискиуло бросить и бой южлотов, еше не освомиваих как 
следует новую машину. Только в начале 1943 г. первая эскал- 
релья Р40-1 прибыла а райси ©, Гуадалканал. 13 феврали она 
приняла участие в боепых действиях 

Задержка с постааками «Корсароа»ю, которых таж лолго ждал 
флот, позволила фирме Груммам запустить в производство РбЕ 
нХаллкут» (ом. «КР» 5—91], который и стал осисаным палубным 
истребителем американского флота оХлллкэты»х сбили более 
пити тыскч японских самолетой (79% всех вспдушных побел 
авхашиеи флота}, мо это ме изыежило отисешения зоежных к «Кор- 
<иру®. Наоборот, его производство резко упеличилюкь 

С января 1943 г. к работам по усоверишежетесжании» самолетя 
подключилась ферма Сикорского, объелинняашяяея ка време с 
Чанс Воут. С февраля произаодство ЕЗИ-1 начала фирма Гульир. 
< апреля ферма Брезстер. Самолеты этих фжрм волучнля 
обозначение РО-1 и РЗА.-1 соотаетственно. В это же время Чанс 
Воут иачала большую программу вю собдажию ночного палуб- 
ного перехпатчика 2410.2, сснаценного ралиолокаторбм, и вы- 
сотного истребителя Р410-3 с даигателем ®-2800-16С и турбоком- 
прессором, который поддерживал мощжесть 2000 л. ©. ло высоты 
12 им. 

С учетом опыта зисплуатации эКорсаров» разработали вари» 
аит РИА с иовым фонарем пилотской кабины, который сме- 
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нил ма конвейерах фирм Воут, Бревстер н Гудьиу машины молн- 
фикащии 0-1. 

Постепенно «Корсары» все шире и шире стали жспользоваться 
в боевых действиях. Их отличные летно-технические харажтерн- 
стики лавали им полное превосходство нал истребителюми про» 
тизжнка. И даже знаменитые «Хэллкэты», обладаюение лучшей 
маневренностью. уступали им и скорости. 

Действительно, на уровне моря скорость Е40-1А составляла 
548 км/ч, а на въкоте 7 км — 636 км/ч. У РбР.З5 (тоже 1943 года 
выпуска} эти показатели были равны 521 и 605 км/ч соответет- 
зеиио, 

Соотношение побел в воздишных боях с японцами баало япио 
из сторозе «Корсарово и состазляло |1,3:1. По статистике, через 
хаждые 0 зылетса вилоты чКорсарок» сбижали самолет вротив- 
мика. Всего же за голы втофой мировой вофны оин уничтожили 
2140 вражеских мазпин, потриз только 189 сисмех! Среди летчихсе, 
поевазших на «Корсарах», были и свон асы. Например, майор 
Бойнгтоя олержал 2® воздушных побел. 26 сбитых самолетов 
было на счету калитама Фосса. 

Воезали жа «Корсарал» и союзиики, Более двух тысяч мазиин 
по ленд-лизу перелали Великобритаюин [95 — 24-1, 510 — 240 
ТА, 430 — РЗ-А и 977 РО-1). Там они получили обозначение 
«Корсар» 1, И, Ш и ГУ соответствежино, 424 самолета состовлю на 
вооружении Новозеланлхих ВВС 

В ходе серайного производства «Корсаре продолжал совер. 
шенствоватьск В комие августа 1943 г. с комвейерой сошел 
истребитель Е4\/-1С, вооружение котофого состожлю из четырех 
20-мм пушкк с боезапасом по 120 снарядое. В юоябре на флот 
США начал поступать истребитель-бомбардирояших Е4И-10, 
способный нести бомбы массой ло 908 кг или ракеты калибром 
до 127 мм {8 шт.). На этих самолетах устанавливались и новые 
диигатели К-2800-5\А! с волометаноловым форснрованием. Это 
позволюлю кратковременно увеличивать мощиость даигателя до 
2250 л. с. Скороподъемиость увеличилась с 14,5 м/с до 1$ м/с 
{почти ках у Р6Е-3) Максимальная скорость на въкоте 6500 м 
ло 670—680 км/ч. 

С апреля 1944 г. на выпуск этих машия версключнлись также 
фирмы Бреастер и Гульир (самолеты РЗА-1О и РО-10) 

В общей сложности американских зазолы выпустили 8,5 тькяч 
Е40-| всех типов, из иих ша долю Чаме Воут прелилось 4102 
самолета. 3908 мазинн выпустила фирма Гудьир н 735 — Брез- 
стер 

В 1944 г. вместо 24-1 из западских цехса назали зылолить 
истребители модификации 0-4 Фактически это был все тот же 
«Корсаре, яю сснашежный более мошным 2450-сильимы двига» 
телем К-2800-1$\! и новым четырехлопастным воздушным йин- 
том. 

Благодаря усовершежствованной силовой установке боевые 
возможности мминны резко возросле. Максимальная скорость 
увеличилась до 68% км/ч. С использованием водометанолового 
форсирования — пе 717 км/ч. Скоровопьемность достигла 
19,6 м/< и стала лаже больше, чем у последиего вариаита чХэл- 
льэтая Р6Р.$, также выпушежного в 1944 г, Например, если 
«Хэллкать за одну минуту набирал выкоту 954 м, то «Корсарю — 


Омыттый семолет ЛЕЗИ-!. Иструбаялесь 40-1}. В пллаке ирзлребыяель 
НОА. 94-4 5х палубе овиамосцю. 


й 


1190 м. При этом 24-4 летал иаё 30—60 кы/ч бажстрее 

Терь над морем "Корсиру» ие было разных. Флот США 
заказал сразу вест» тысяч самолетов. Правда, до кония войны 
успели построжть лишь, около двух тысяч. Тем ве менее Р41-4 
успели повоевать. Особую роль эти скоростные истребители, 
облаланхщие больной дальвостью полета (чему ® намалюй сте 
ни способствовало наличие лвух доиюлиительных водвесных той- 
лизиых баков). сыграли в бокх с зпояскими камикалае. унич- 
тожая их на лальших подступах к сфоим кораблям. С успехом 
дкфствовали «Кофсарыв и по наземиым целям — особено ЕЗИ- 
4В, вооруженные 20-мм пушками, бомбами и ракетами. 

Во время боев за японские острова «Корсары» получили у 
американских морских пехотимией прозвище «Ангелы Окинавы. 

После окончажию войны сершйное роизаодстио Е4\/-4 посте- 
пежо сталю сворачиваться и ® 1947 г. пояностьн> прекратилось 
(востроено 2356 манеин). При этом часть самолетов была вышу* 
щежа в варнанте ночных порсхватчнков, оспажинных бортовыми 
РЛС, установленными в обтекателях на правом крыле. Ови 
имели обозначение ЕЗО-4Е н Е40-4М, 

Но ни этом история «Корсаров не завершилась. Фирма Гу» 
льир самостоятельно прололжнля работы по созлажию «Супер 
Корсараю. Поззилиеь самолеты Е20-| и Р20-2 с двигателями 
В-4360 «Уосп Майлжерю мошностью 3650 л. с. На боевам режиме 
они имели сворость 724 км/ч, скорополъемность — 22,55 м/с 
(всстроено 418 22-1 м 19 23-2) 

Чине Воуте 1946 по 1951 тг. выпустили сшое 568 машии молифи» 
кащин Е4\/-$, из которых 315 — сирин 5М№ и ЯМ. < бортовым 
ралноложатором. Макснимальнак скорость полета РАЦ.$ достига» 
па 724 км/ч, зотя некоторые пилоты н эзивляли, что летали на 
гораздо больших. 

В 1950 г. истребителя 240.4 и 0-5 мапраянли в Корею, Там 
825% всех ударов, нанесенных палубиымей самолетами вю протия- 
нику, пришлось на их долю. Правда, ® Корсе им, как празило, 
прихолилюсь лебствоенать тк) наземным щелям, так как сражаться 
< реактивными кмнгамаюс- 15 они уже ие могли. 

С учетом боевых действий в Корее, в 1952 г. был налажся 
выпуск усоверевенсттникаяенниго зитуромовика, получевиеего ® ааня- 
ции флота вкувое обопначение А 12-1 (Р412-6} Самолет вооружили 
четырьмя 20-мм пушжами. ои мог мести 10 ражет или пзость 
227-ят бомб (построено 114 самолетов}. 

В том же 1952 г. выпускался и самолет молификации Е4\-Т, 
вобрамаий в себи все самые пучшже достижения воршнезой 
заиашии. Эти самолеты служили у кмережиицев вплоть ло 1957 г., 
у франщузов находились на вооружении до 1964 г, В некоторых 
странах атретьегое мира {Ареентнна, Сальвалор ин др} «Кор» 
сары» продержались сих лолыше Так, сальвалюриы исвользо- 
зали их и ходе скоротечной «футбольной» войны 1971 голя. 

Словом, чзабытьей жамнь «Корсар» занимает среди палубных 
истребителей иторой мировой войны такое же место, как эк 
требитель «Мустанг» срели истребителей сухопутной азнации_ 


Летто-техиюческие характериствки: 

ЕЗи-1о 24-4 
Длина самолета, м 10,15 10,26 
Ризммах крыла, м 12,48 12,45 
Площадь круала, м 297 29,17 
Взлетный вес, кг 5440—4400 5640—4655} 
Макс, скорость, км/ч 671 и? 
Потолок, м 11250 12 250 
Дальность волета, км 1620—3500 162—290 





Внимание: только для подписчикое «КР». Под- 
робные чертежи истребителя «Корсар», выпол- 


ненные в масштабе 1:32, могут быть высланы вам 
наложенным платежом. Цена комплекта — 27 руб. 
Обращаться по адресу: 107005, Москва, филиал 
ЦАГИ, экспедиция. 
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В 1944 г, открылся второй фроит иа 
Западе. «Тамлерболты» арналекани к шту- 
рыовке назжммых ислей < малых высот. В 
этом нет ничего удивительного. Ведь в 
азиации США ие была спещиализирован» 
ного штурмовнкя, н довольно широко 
привлежалиеь для выполиемия ето задач 
р-39, Р-40, Р-$1 и, комечио, Р-47. 

Он оказалс® болес преспособяенным к 
этому. Р-47 облалал большой дально- 
стью, мог дейстикналь и глубоком тылу 
противника. Правда, скорость у земли, 
особенно < полвиненными бомбами, ожа- 
залиась ниже. чем у осиошиых истребителей 
противника. Зато другие пижхирующие 60- 
мбарлировиенюи н штурмовики сстаза- 
лись далее тизади. К тому же «Таидер- 
болт» мог нести довольно весомую бом» 
бовую нагрузку. Р-47 сернй от 0-6 дю 0- 
11, # таяже 0-0 и С-15 ив полфкиеляя- 
ном держателе вместо дочалнительного 
бака брали одну 227-килотраммовую бом- 
бу нам связку из бомб меньшего веса. 
Несколько позже, начиная с серни 0-15, 
поджезиниели еще дис, по 454 кг. Они раз- 
мешались на подкрыльевых узлах подвес» 
кн. Обшая масса бомбозой вагрузки ло- 
стигля 1135 кг (сраменыо с боевой нагруз- 
кой миогих бомбардиропшиков и пшатур- 
мовиков). 

Р-47 имел мованое пулеметное воофуже- 
ние. Ковечио. см ие мог эффектипие бо- 
роться с танками противника, как Ил-2 
ни 7-837-0, на которых стовли пушки 
калибра 23 и 37 мм соответственио. Зато 
огия восьми крупнокалиберных пулеметов 
оказалось вполне достаточно для воряже- 
них антомсбилей, паровозов и другой по 
добной техники, уничтожения живой си 
лы, 
На многих ктакдерболтал» устамавли- 
палось шесть ракетиых пусковых устаню»» 
вок тниа базу (по трн в связке пол каж- 
дым крылом), Такие громвые эскадрильи 
Р.-47 соаместио с амглаайскими штурыощи» 


Оксичание. Начало «КР» 592. 


34 





ДЛИННАЯ РУКА КРЕПОСТЕЙ | 


ками «Тайфуих и „Москитае в период вы» 
садки сокумных войск в Нормамлии прак- 
тизески сорвали перевозки немецких войск 
н не позволнлм протикнику воеремя при- 
слать. полкрепление: 

Р.47 обладал довольно высокой боевой 
живуистью. Этому спохобствовали звез-. 
пообразный двигатель воздушного охля- 
жления и отсутствае тояливных баков * 
крыле, которые из-за своей большой пло- 
шади воражалысь и периую очередь. Фюо- 
зеляжные же топливные баки были проте- 
ктнрованными, то есть покрытымн спеши- 
ально@ резиной, затигивакиией пулевые 
пробонны, 

При обстреле с передней полусферы ба- 
ки и кабина летчика экрамировалесь дин» 
гателем_ Пнлот дополнительно зашещал- 
‘ся сперели броностеклюм и бронеалитой, а 
сзаля — бронесаннкой, промежуточным 
раджатофом и турбокомпрессором, воре 
жление которых и: призодило к вадению 
самолета. Кроме того, туннель воздушно- 
го радиатора, пракоджнщий под фисдела- 
жем, выхлопная труба и воздуховоды, 
протяшутые по его бортам, прикрывали 
собой летчика, баки н другие жизненно 
важные агрегаты. 

Пожалуй, самым интересным и иеобыч- 
вым элементом коиструкции Р-47 стала 
специальная стальная фермениая лыжа, 
расположенная пол феозелюжем м прикры- 
тая обиливкой канал» оолволя воздуха к 
турбокомпуессару. Она предохрамяла са- 
молет от разрушения гри вынуждениой 
восадке с убраиным изасси. 

Словом, Р-&7 превратился в истреби- 
тель-бомбарлировиеик. 

Параллельно © серийным пронлаод- 
ством Р-47 фирма Рипаблик продолжала 
искать пути дальнейшего соаершиезжюстткова- 
ння самолета. Было построезю несколько 
экспернментальных образцов, В частно- 
сти, ва одном из истребителей Р-4ТВ уста- 
ноанли герметичиую кабижу. На другам 
— крыло с ламниарным профилем, сб- 
ладавшим межыйнмы сопротивлением по 


Исляухебыицель клубе ихжелоео клсси Р-4Т М. 


сравнению с обычным. Эти машины полу- 
чили обозмачение ХР-4ТЕ и ХР.47Е соот» 
ветственик, 

Но основвой упор саелали ня эксперн- 
ментальные истребители с новыми двига» 
телями. Одим из них, с обозначением ХР- 
47Н, особено сильно отличился от всех 
варнантов "Танлерболтая, На этом само- 
лете был устамовлея опытный 16-пилиид- 
ровый дингатель жидкостного охлаж» 
дения Крайслер Х1.-2220-1] мозиностью 
250 л. < 

Прапдя, ХР-47Н долга доаодился Пер- 
вый солет на нем был выполнен только в 
иле 1945 т. Маженмальнал скорость не 
превыцаала 666 км/ч, 

Горазло более удачиым оказался опыт» 
ый ХР.47]. Это бал специально облег» 
ченный истребитель со взлетной массой 
5630 кт. Вооружение — шесть пулеметов. 
Двигатель возлушекго схляжаеНИя 
К-2500-57 мощиюстью 2800 л с. Первый 
волет состожлея и ноябре 1943 г, В июле 
1944 г. была достигиута сшачала скорость 
793 км/ч на высоте 10165 м, затем, * 
августе того же голя, — 813 км/ч на выко- 
те 050 м. 

В ходе летных испытаний, 2 сосИиие» 
иню ВВС США, ХР-47 пожизал скорость 
$16 вм/* Скоропольемносты лостит ля по- 


`чти 30 м/с По сасщм пысотно-скоро- 


стиым харажтеристижам ои превзошел все 
известные порелневые самолюты мирч. 
Правла, скорость полета ннкосля офици- 
ально не регистрировалась я качестве меи- 
рошого рекорда} ^ 

В 1944 г. вол руководством А, Картвел- 
ди был создая еше олин опытный шстреби- 
тель ХР-72. Фактически эта был обычный 
"Тандерболт», оснащенный двигателем 
В.4360 эУсса Мэ&джерь мишностью 
3690 а. © (что привело к суествеяному 
иъмеяению формы носовой части самоле- 
та}. Построено два экемпляри истреби- 
теля. На одном из них установили обыч- 
ный четырехловастный винт, на другом — 
лва соосных трехлопктных  Мажси- 
мальная скорость послелисго достигла 
75% км/ч на высоте 6700 м. 

Несмотря на столь высокие достигну» 
тые результаты, вовые самолеты Ме по- 
или ® серийное пронзволство, Вторая мн- 
рокая войня волхолила к комиу, и рукопо- 
детво фирмы Рипаблик реииело, зе сбизая 
темпа выпуска боевых машин, проволить 
их постепсмную молифихацию. Это ие 
требовало остансаки конвейера, чтобы за- 
меиить оснастку во время подготовки к 
выпуску новой машимы. 

Так, на истребителе Р-47Т> серни 22 был 
устамовлей новый воздушный вимт боль- 
шюго диаметра с лопастями иной конфи- 
гурации. Скороподъемность увсличилясь 
вочти на 2 м/с, 

С 1944 года, начниая с мол капии 
2-23, истребители Р-47 стали выпускаться 
< новым, капивилным фонарем кибияы. 
зказолюнынм летчику вести круговой об- 
зор. Однокременио, еще ий 248 л упеличи- 
ли объем основиото внутрифеозеляжнюго 
топлизиого бака. Объем бака для золы — 


«Корсар» мк. 1 (Е40-1), 











еЯ ю И4л 

Не пропали даром работы по созданию 
ииссуиментального  ХР.47). С кожща 
1944 г. ловеленный лиитатель К-2800-57 
начали стазить на серийные истребители 
зТаилерболт»ю. получимшие обозмачение 
Р-47М. Миксимальния скорость эс 

















са- 
молета на высоте 9150 м лостигла 756 
км/ч. 

Интересно отметить, что истребители 
Р-47М прелняз лись стецнально д. 
борьба с земепкими крылатыми разетами 
У-1, котофыми фашисты обстреливали 
ЩАС 




















Последием пафжантом «Танле! 
стал лальний высотимй истребитель свер- 
хткзелого клюкхи Р.47М. Он имел зжачи- 
тельиые отличия от машин ранних моди 
икаций, Кик и ия Р-47М, на 
пвигатоль ®-2810-57 мкииностью 2800 л. © 
Однако объем топлииных баков был гора 
зло больше. Ралместить довюолиительнос 


т&* 








2м стов 











тоилияо в фкзэсляже стало невозможно, з 
уреальеных баков на эТанлерболтею не 
предусматриадлююь. Потому констружто 
ры фирмы Ринзблих саркектирожали соже- 
рижнно новое крыло. Увеличили его раз 
мах и площадь. Примеюили более тонкий 
профиль м мовые зажониюеки. Но самое 
главное з крыле ве ке ралмес 
зовлмжные бам объемом 700 1 
Кроме того, пре смотрели поавесску 
кух больших лополиительвых бакой объ 
ембаи вк 1136 л пол мо 41$ я 
пол фкукляжем. В обикй сложжости 
Р.47М мкюе брать на борт почти 4Ю л 
мелиая (нормальная волетная масса си- 
вл 

















ую и 0 











молетон серий О и М ажт псбалка 
$ЯЮ кг. Теперь стала на тонну бо 
при волной ная руме доходила ло 9090 









Машина могла совершать пюиюты на 
зальность лю $780 км и жахолнтыся в наз 
1 
кот 


чухе почти 10 чосой. Это. п свои» © 








потребокало установки ва НеЙ 1 

В уларном варнките иместо волжесных 
говлюминых бажой пол крчалом Р-47М мот 
ти бай всены лве бомбы массой вю 
454 кг и 10 ракет калибра 127 мм. Макси 
мальжия скорость лостнгала 741 км/ч и 





во. 








юукоте 9150 м Скоропольеменюжть, жесмо 
тре на болыцую толелиую массу 
15,25 ме Олнако тие самолеты релко 





кйствовали по назсмжым зелюм и приме- 
нялись ва заключительном этане войны и 
осночном для со@ровохя ления с миетичес 











ких хубоцалеуюнинихон В-29. 
витих налеты ия Японию 
Истребителе аТаилерболте выпуска 


ис» серийно вплоть дю полного разгромя 
я Японии. Затем завод н 
|. Эниканию был закрыт и возирищея пра 


милетиристе 





нительстиу 
Всего 32 голы вофеы фирмой Риваблик 
было построен 15329 истребителей 1.47 
Из них Р47В — 11, Р4 6090 
Ра Го&ж. Р.47м 130 ин Р.47м 
ТЕТ. Фирола выпустила количество запча 
стей, никалентное примерею НХ 
тестам. Почти 190 истребителе Р-$7 С) вы 





симдо- 


КаюлчуАуы® баллу скибльм летчики. Р-4ТО 
ЗАК г кот мамьым фуммрем Оиьлияный мглу 
уикель Л.Т Омталнлый уллребумят ль КР-Т И 


хм. 72 







Аалилы о луны. 





пустила фирма Кертисе. Таким образом, 
Р-47 «Танлерболт» стал самым эвасссимым 
американским истребителем вереоли вто» 
рой мировой войны. Па данным статиксти- 
ки США, пилоты зТандерболтовя совер- 
шили ® обаюкй сложности 546000 босвых 
вылетой, сбросили из противника вочтн 
13$ тыс. томн бомб, выпустелн 60 тыс. 
ракет, ароитиели 155 мли. пулеметных вы- 
стрелов и ужичтажили 7067 вражеских с3- 
мы очах молетов, из них 1752 — в воздухе и 3315 — 
тии ыы: на земле. 

Воевали ва иТанлерболтяя» также анг- 
лийские, французские н бразильские лет- 
чихи. Эти же нстребатели находились и на 
вооружении Советских ВВС. 

После овончжния второй мировой вой- 
ны Р-47 еще долго были в звмачасткх 
Ютослалжин, Мексики, Туршии, Кубы, Пор- 
тугалин, Перу, Балюмкн, Никарагуа, Гон» 
дуржа ин других страм. 


| — истребитель Р-43 «Лансере; 2 
опытный истребитель ХР-47В; $ — истре- 
битель Р-478; 4 — "истребитель Р-47С; 5 — 
учебно-гренировочный истребитель 
ТР-47С; 6 — истребитель Р-470-11; 7 — 
жеериментальный истребитель ХР-4ТН; 
8 —  жепериментальный истребитель 
ХР-47); 9 — истребитель Р.470-2$; 0 — 

Р.470-30;  — истребитель 
Р.47№-5; 12 — опытный истребитель 
ХР-72. (На всех истребителях Р-37 вопдуии- 
вый винт — четырехлюпастный. } 
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